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Am 10. Juli 2005 ist die HEIDI ex CALEDONIA -88 ex STENA BALTICA -70 (943 BRZ/Bj 1966) im Hafen von Neapel gesunken. Das
Schiff war einst die erste Autofédhre von Stena Line und zuletzt fir Traghetti Pozzuoli im Einsatz zwischen Pozzuoli und Ischia im Golf
von Neapel. Foto: Frank Heine

Die ALKMINI Aex PRIDE OF PROVENCE -04 ex PO PROVENCE -03 ex P&OSL PROVENCE -02 ex STENA EMPEREUR -98 ex STENA
JUTLANDICA -96 (28.727 BRZ/Bj. 1983) mit dem Marketingnamen ,PRIDE OF TELEMARK" ist wieder zuriick in Skandinavien. Seit

dem 18. Juni verkehrt sie fir Kystlink, als preiswertere Alternative zu den Routen von Color Line, zwischen Langesund und Hirtshals.
Foto: Marko Stampehl
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Liebe Leserinnen und Leser,

Von der Leichtglaubigkeit ...

Im Mérz verlieRen die beiden Scandlines-Fahren RUGEN und DRONNING MARGRETHE Il unter
den neuen Namen REGENT | und MARGRETHE Nakskov, angeblich mit Kurs auf den Persischen
Golf. Die Schiffe waren an Marwan Shipping verkauft worden und sollten zwischen Indien und
den Vereinigten Arabischen Emiraten eingesetzt werden.

Soweit die offizielle Verlautbarung. Als die beiden Fahren dann am 5. Mai 2005 auf der Reede von
Alang eintrafen, war klar, was wohl alle Schifffahrtsinteressierte schon vermutet hatten: die beiden
Uber 20 Jahre alten Schiffe sollten verschrottet werden. Jeder der die Schiffe entweder in Déne-
mark oder im Nord-Ostseekanal gesehen hatte, hat sich gedacht, dass die Fahren nicht mehr in
Fahrt kommen wirden. Weder geeignet fir die tropischen Temperaturen des angeblichen Fahrt-
gebietes, noch mit Kabinen fiir eine solch lange Uberfahrt ausgestattet, blieb wohl nur noch die
letzten Reise zur Verschrottung ubrig. AuRerdem fihrten die Schiffe die Flagge Nordkoreas mit
Heimathafen Wonsan. Diese ist im Moment die ,,Modeflagge” fir die letzte Fahrt von Schiffen
zum Abbruch.

Wie gesagt, jedem der genau hingesehen hat, war klar, dass die neuen Eigner, die auBerdem in
der Schifffahrtswelt fur Schiffankdufe zum Abbruch bekannt sind, die beiden Fahren nie mehr
einsetzen wiurden.

Nur in der Filhrungsetage von Scandlines war man total Giberrascht als an die Offentlichkeit kam,
dass die Schiffe nun ,,plotzlich* auf einmal in Indien waren und nicht im Persischen Golf. Nach
Diskussionen mit Marwan Shipping zogen diese dann die Schiffe aus Indien ab und legten sie in
Fujairah in den Vereinigten Arabischen Emiraten auf. Scandlines hatte im Kauftrag festgeschrie-
ben, dass die Schiffe weiter eingesetzt werden mussen.

Es bleibt zum Abschluss nur zu sagen, dass es wohl lediglich eine Frage der Zeit sein wird, bis
Marwan Shipping wieder einen neuen Anlauf macht. Vielleicht gehen sie dann in ein Land,
welches nicht so sehr im Fokus der Offentlichkeit steht. Auch in China wurden in letzter Zeit viele
Schiffe abgebrochen.

Die Frage bleibt wohl, was passiert ware, wenn nicht Greenpeace auf die anstehende Verschrottung
aufmerksam gemacht hatte. Hatte es dann auch Proteste von Scandlines gegeben?

Viel SpalR mit der neuen Ausgabe und einer Rekordanzahl an Fotos winscht lhnen,

Frank Lose
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Deutscher Féhrschiffahrtsvereine. V.- DFV - (gegriindet 1992)

Die internationale Vereinigung fur Fahr,- Ro/ Ro- und Passagierschiffe
Mitgliedsbeitrag 2005: Inland 26 EUR, Ausland 30 EUR Informations- und Aufnahmeformular tber
DFV e. V., Carsten Watsack, AlbertstraRe 20, 31241 llsede E-Mail: carsten.watsack@ferries-online.de

Das Titelfoto zeigt die NAPOLEON BONAPARTE (44.307 BRZ/Bj. 1996) im neuen Anstrich von
SNCM am 30. Juni 2005 in Marseille. Foto: Frank Lose
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von Frank Lose

Wie in den vergangenenJahren, istdie dritte Ausgabe von FERRIESauch diesesJahr diejenige, in der wir Ilhnen die ,,Highlights“des Jahres und
besonders die des Sommers vorstellen. Wieder haben wir die unserer Meinung nach interessantesten Fahrschiffsfotos diesesJahres zusammen-
getragen. Zusammen miteinpaar Informationen zu denjeweiligen Schiffen présentieren wirsie Ihnen aufdenfolgenden Seiten.

In ihrer neuen, behutsam gednderten
Farbgebung erinnert die SILJA OPERA ex
SUPERSTAR TAURUS -02 ex LEEWARD -
00ex SALLY ALBATROSS -95 (25.611 BRZJ
Bj. 1992) - hier auslaufend Helsinki am
16. Juli - wieder starker an ihre Zeiten
als SALLY ALBATROSS. Das Schiff fihrt
im Sommer Kreuzfahrten von Helsinki
nach Tallinn und St. Petersburg durch.
Foto: Marko Stampehl

Seit dem 2. Januar 2005
verkehrt die FINN-
ARROW ex GOTLAND -
97 (25.996 BRZ/Bj. 1997)
nach genau zwei Jahren
Einsatz fur Nordd-Link
zwischen Malmé und
Traveminde wieder im
FinnLink-Liniendienst
aufder Route Kapellskar
- Naantali. Heimathafen
des Schiffes ist nach
wie vor Malmd, und auch
der Schriftzug ,,Malmo-
Travemuinde*“am Rumpf
wurde lediglich notdurf-
tig Ubermalt. Hier dreht
die FINNARROW am 3.
Juli 2005 vor ihrem An-
leger in Kapellskéar.
Foto: Uwe Jakob
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Den wohl fantasielosesten Namen aller
Zeiten fuhrt nun die ehemalige KAHLE-
BERG (10.271 BRZ/Bj. 1983). RG Line hat
das Schiff nach dem Umbau und neuem
Anstrich in den Reedereifarben in RG 1
umbenannt. Die CASINO EXPRESS ex
FENNIA, hat nach der Sommersaison ih-
ren Verkehr zum 13.8. eingestellt und
wurde in Vaasa aufgelegt.

Foto: Marko Stampehl
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In diesem Sommer setzt Tallink mit der TALLINK AUTOEXPRESS
4 ex SAINT MATTHEW -04 ex PEGASUS ONE -02 ex STENA PE-
GASUS -96 ex PEGASUS ONE -96 (3.971 BRZ/Bj. 1996) die vierte
Schnellfahre im Verkehr zwischen Tallinn und Helsinki ein.

Foto: Uwe Jakob

In den neuen Farben der privatisierten
Bornholmstrafikken prasentiert sich die
POVL ANKER (12.538 BRZ/Bj. 1978), die
hier am 29. Juni 2005 in Ystad einlauft. Im
Gegensatz zum Katamaran VILLUM
CLAUSEN wurde jedoch der Schriftzug am
Rumpf nicht nach dem Vorbild der Neu-
bauten DUEODDE und HAMMERODDE (sie-
he FERRIES 2/05, Seite 44) geéndert.
Foto: Uwe Jakob

Die CHRISTIAN IV ex BAYARD-91 ex OLAU
BRITANNIA-90 (21.699 BRZ/Bj. 1982) ein-
laufend Hirtshals. Gut zu erkennen ist der
»Ducktail”“, den das Schiff wahrend der
Modernisierung bei Remontowa in
Gdansk im Januar/Februar diesen Jah-
res erhielt. Hinzugekommen ist auch ein
markanter Aufbau vor dem Schornstein.
Foto: Marko Stampehl
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Die GUTE ex SEAWIND Il -98 ex SALLY SUN -95 ex GUTE -92
(7.616 BRZ/Bj. 1979) verkehrt seit dem 8. September 2004 fur
Riga Sea Lines zwischen Riga und Nynadshamn. Im letzten Jahr
war das Schiff von Nauta Shiprepair in Gdynia um 20 m verlan-

gert worden. Foto: Ulrich Streich

CHRISTIAN IV

»»»emur-

Die LISCO GLORIA ex DANA GLORIA -03
ex GOLFO DEI CORALLI-02 (17.150 BRZ/
Bj. 2001) erhielt im vergangenen Winter
eine Rumpfaufschrift. Das Foto zeigt das
zwischen Klaipeda und Kiel eingesetzte
Schiff einlaufend Kiel. Foto: Ulrich Streich



Auch die zwischen Hoek van Holland und
Harwich verkehrende STENA
HOLLANDICA (33.769 BRZ/Bj. 2001) erhielt
nun die Internet-Adresse der Reederei auf
den Rumpf. Stena Line hat schon einen
Grofteil der Schiffe so umgemalt, bei den
zwischen Go6teborg und Frederikshavn
verkehrenden Schiffen ist sie allerdings
noch nicht angebracht. In Zeiten wo Be-
griffe wie ,,Corporate Identity* so wichtig
sind, eigentlich merkwurdig.

Foto: Rob de Visser
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STENG HOLANOIGY

Am 11. Juli morgens trifft die BODO ex
TAMARII MOREA VIII H-00 (3.974 BRZ/Bj.
1998) von einer Uberfahrt von Moskenes
am Sudende der Lofoten in Bodo ein. Die
bei Ubernahme der ehemaligen TAMARII
MOOREA VIII H zunachst beibehaltene
weilBe Rumpfbemalung mit in Vogel-
motiven mundenden roten und blauen
Zierstreifen, ist der traditionellen Farbge-
bung der Féahren von OVDS gewichen, ei-
nem schwarzen Rumpf und weiRen Auf-
bauten. Foto: Marko Stampehl

wwwslen3line.com

Die DIPLOMAT ex EUROPEAN DIPLOMAT
-04 ex PRIDE OF SUFFOLK -01 ex BALTIC
FERRY-92 ex STENA TRANSPORTER-79
ex FINNROSE -80 ex STENA TRANSPOR-
TER -80 ex STENA TRADER -78 (18.732
BRZ/Bj. 1978) verkehrt seitdem 1. Febru-
ar 2005 wieder zwischen Rosslare und
Cherbourg. Befordertwerden hauptsach-
lich lebende Tiere und als der Fotograf
das Foto links aufnahm horte er die Scha-
fe schon von weitem bléken. Seit dem 7.
Méarz verkehrt das Schiff auch zu einer
wdchentlichen Rundreise von Rosslare
nach Pembroke Dock in Wales.

Foto: Frank Lose

Mit dem Marketingnamen ,,El Tarifa Jet“verkehrt die THUNDERCAT 1 ex INCAT 035 -01 ex CAT -LINK 1-99 (3.989 BRZ/Bj. 1995) fur
FRS Iberia zwischen Algeciras und Tanger in Marokko. Das Schwesterschiff THUNDERCAT 2 ex INCAT 033 -01 ex FAST CEUTA-00
ex INCAT 033 -00 ex RONDA MARINA -99 ex STENA LYNX 11 -97 ex STENA SEA LYNXII -96 (3.989 BRZ/Bj. 1994) ging im Juni 2005 an
Balearia, die es in JAUME 1 umbenannten und ab Anfang Juli zwischen Barcelona und Alcudia auf Mallorca einsetzten.

Fotos: Ton Grootenboer (links) und The Shipping Information Service (rechts)
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BENIANSAR

Ebenfalls zwischen Nador und Almeria
verkehrt fir Comanav die MISTRAL EX-
PRESS ex MISTRAL -05 ex ESTEREL -97
(20.220 BRZ/Bj. 1980). Das Schiff war im
Fruhjahr vom Ferrimaroc-Eigentimer
Trasmediterranea an Comanav Uberge-
ben worden und erhielt den neuen An-
strich der Reederei. AuRerdem fahren fur
Comanav in diesem Sommer die
MARRAKECH und die OUZOUD ex PETER
PAN im Tanger - Genua-Dienst. Die
MARRAKECH EXPRESS ex SALAMIS STAR
-05 ex DAME M -99 ex FERRY AKASHI -91
(14.015 BRZ/Bj. 1972) wird zwischen Sete
und Tanger eingesetzt und die OUJDA
verkehrt weiterhin im Sete - Nador-
Dienst. Im Nador - Port Vendres-Dienst
ist das Schiff das gleiche geblieben,
allerdings wurde die NADOR ex AL
SALAM 1 -ex PRIDE OF AL SALAM 1 -04
ex PRIDE OF CHERBOURG A -02 ex PRIDE
OF CHERBOURG -02 ex PRIDE OF LE
HAVRE -94 ex VIKING VALIANT -89 (14.760
BRZ/Bj. 1975) in MOGADOR umbenannt.
Fotos: Frank Lose

EL uJAZiSIRnfiu— 5 1
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Im eidet
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MOSAROR

Die fur Limadet zwischen Nador und
Almeria eingesetzte BENIANSAR (12.046
BRZ/Bj. 1975) erhielt im letzten Winter
statt der bisherigen roten Rumpf-
bemalung nun auch ein komplett weil3es
Outfit. Foto: Frank Lose

i#itnr«aM n tH
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Am Anleger in Alicante liegt hier die EL-
DJAZAIR Il. Das 20.214 BRZ grof3e Schiff
wurde am 24. Mai 2005 von der IZAR
Werft in Sevilla an Algerie Ferries abge-
liefert und verkehrt von den algerischen
Hafen Bejaia, Skikda, Oran, Annaba und
Algier nach Alicante oder Marseille. Ne-
ben den eigenen Schiffen, fuhren fur
Algerie Ferries diesen Sommer die
FANTAASIA ex LION KING -98 ex STENA
NORDICA -96 ex TURELLA -88 (16.405
BRZ/Bj. 1979) und die SANTA CATHERINE |
ex SCIROCCO -04 ex ROZEL -93 ex
SCIROCCO -89 ex KEREN -86 ex ST.
EDMUND -83 (11.177 BRZ/Bj. 1974).

Foto: Frank Lose



unten Die eigentlich fur den Hellenic
Seaways Frachtfahrdienst von Korinth
nach Porto Marghera vorgesehene
OCEAN TRAILER ex KISO -04 (13.730 BRT/
Bj. 1987) wurde kurzfristig an Grimaldi
Lines verchartert und wird seit dem 4.
Juni 2005 als Frachtfahre zwischen Ge-
nua und Barcelona eingesetzt.

Foto: Frank Heine
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Auch bei Grimaldi Ferries gibt es ein neues
Schiff. Seit dem 2. Mai 2005 verkehrt die
EUROSTAR BARCELONA ex PROMET-
HEUS -04 (26.995 BRZ/Bj. 2001) zwischen
Civitavecchia und Barcelona. Die
Passagierkapazitat wurde durch den
Aufbau eines zusatzlichen Kabinendecks
im Heckbereich und hinter der Bricke
erheblich erweitert. Die EUROSTAR VA-
LENCIA verkehrt seit dem 27. Januar 2005
im neuen Gemeinschaftsdienst von
Grimaldi und Louis Dreyfus zwischen
Civitavecchia und Toulon. Seit dem 19.
Juni fahrt sie auBerdem eine woéchentli-
che Rundreise von Civitavecchia nach
Cagliari durch. Fotos Frank Lose

Wieder einmal ein neues Outfit fur die
PALAU ex COMMODORE -03 ex STENA
PRINCE -99 ex LION PRINCE -98 ex
EUROPAFARJANI -87 ex STENA NORDICA
-85 ex PRINSESSAN CHRISTINA -83 ex
SAFE CHRISTINA -82 ex PRINSESSAN
CHRISTINA-81 (8.893 BRZ/Bj. 1969). Nach-
dem das Schiff den Winter tber fir D&P
Ferries zwischen Bari und Durres einge-
setzt war, schaffte es die Reederei nicht,
die dafur Ubergemalte Rumpfaufschrift
wieder anzubringen. Foto: Frank Lose
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Die MOBY AKI verkehrt seit dem 20. Mai
2005 zusammen mit der MOBY DREA
zwischen Livorno und Olbia auf Sardini-
en. Die durch sie ersetzte MOBY FANTA-
SY ex MANUEL SOTO -92 (13.284 BRZ/B,j.
1976) wird seit Juni 2005 zwischen
Civitavecchia und Olbia eingesetzt. Auch
die MOBY WONDER erhielt im letzten Win-
ter die Looney Tunes Figuren auf den
Rumpf gemalt.

Fotos: Frank Lose (oben) und Frank Heine
(rechts)

Die DOMIZIANA (12.523 BRZ/Bj. 1975)
wurde bei Tirrenia durch Neubauten er-
setzt und verkehrt seit 2004 fir Adriatica
zwischen Bari und Dirres. Nachdem die
italienische Traditionsreederei Adriatica
di Navigazione, Venedig im letzten Jahr
aufgeldst wurde und nun nur noch
Tirrenia, Divisione Adriatica heif3t fihrt
nun die DOMIZIANA als bisher einziges
Schiff das Tirrenia ,,T*“ und die Adriatica-
Schornsteinmarke, den Léwen von San
Marco. Foto: Frank Heine
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Auch die zwischen Pozzuoli und der Insel
Ischia eingesetzte BENITO BUONO ex
HAMLET -03 (3.678 BRZ/Bj. 1968) erhielt
jetzt die Aufschrift von Medmar. Zuvor
hatte Traghetti Pozzuoli am Rumpf ge-
standen. Foto: Frank Heine

tiirreniQ



LAURA NA

rechts: Die ZARA JET ex PESCARA JET -
05 ex SEACAT DANMARK -04 ex SEA-
CATAMARAN DANMARK -95 ex HOVER-
SPEED BOULOGNE -93 ex HOVERSPEED
BELGIUM -92 (3.003 BRZ/Bj. 1992) ver-
kehrt fur das Joint-Venture von SNAV und
Hoverspeed zwischen Zadar in Kroatien
und Ancona. Foto: Frank Heine

unten: Die zuvorvon Blue Ferries zwischen
Patras, Kefalonia und Ithaca eingesetzte
KEFALLONIA ex VENUS -05 (3.924 BRZ/B;j.
1975) wechselte im Oktober letzten Jah-
res an Strintzis Ferries und bleibt
weiterhin unter gleichem Namen auf der
gleichen Route im Einsatz.

Foto: Frank Heine

unten: Die erstim August 2002 abgelieferte AQUA JEWEL istim
vergangenen Winter von 96 m auf 108,8 m verlangert worden.
Das Schiff verkehrt fir Alpha Ferries zwischen Rafina und den
Inseln Andros, Tinos, Mykonos und Naxos. Foto: Frank Heine
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Die von Adriatica an Siremar uUbergebe-
nen Schwesterschiffe PALLADIO,
LAURANA und SANSOVINO wechselten
im Frahjahr nach Sizilien. Zuvor waren sie
schon im Siremar-Anstrich in der Adria
eingesetzt worden. Die PALLADIO und
LAURANA verkehren zwischen Milazzo,
den Eolischen Inseln und Neapel, die
SANSOVINO wird zwischen Porto
Empedocle, Linosa und Lampedusa ein-
gesetzt. AuRerdem ist die Schnellfahre
SCORPIO (11.347 BRZ/Bj. 1999) an
Siremar verchartert und wird zwischen
Milazzo, Lipari und Neapel eingesetzt.
Foto: Dirk Stacheli

Ebenfalls zu den Inseln Argostoli und Kephalonia eingesetzt wird

FERRIES

von Tyrogalas Shipping die IONIAN STAR ex SEA WORLD EX-
PRESS FERRY -03 ex KUKJAE EXPRESS FERRY NO. 2 -99 ex
NIIHAMA 2 -94 (3.622 BRZ/Bj. 1984). Das Schiffverkehrt allerdings
vom kleinen Hafen Killini aus. Foto: Frank Heine
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endgavor
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Den grof3ten Teil der Sommersaison haben die beiden neuen Adria-Fahren IONIAN KING ex FERRY LAVENDER -05 (19.904 BRT/Bj.
1991) und IONIAN QUEEN ex IONIAN GLORY -05 ex NEW AKASHIA -04 (30.708 BRT/Bj. 1988) verpasst. Die Schiffe sind Ende letzten
Jahres von Shin-Nihonkai Ferry aus Japan angekauft worden. Sie gehdren ubrigens nicht beide Agoudimos Lines, sondern die
IONIAN QUEEN wird von Endeavor Shipping betrieben, deren Eigentimer Tzanetetos heif3t. Eigentlich sollten beide schon seitdem
20. Juli zwischen Patras, lgoumenitsa und Bari verkehren. Mitte August waren sie aber noch immer in der Umbauwerft in Perama.

Foto: Frank Heine

Auch die Saronicos-Schiffe erhielten im
Winter den Hellenic Seaways Anstrich.
Das Foto zeigt die NEFELI ex MUKOGAWA
-99 (3.756 BRT/Bj. 1990) auslaufend
Pirdus. Foto: Frank Heine

Nicht mehr im Einsatz sind die beiden NEL-
Lines Schnellfahren AELOS EXPRESS
(3.536 BRZ/Bj. 2000) und AELOS EXPRESS
Il (5.364 BRZ/Bj. 2001). Aufgrund der ho-
hen Bunkerkosten sind die beiden Schif-
fe nicht mehr kostendeckend einzuset-
zen und daher in Lavrion aufgelegt.

Foto: Ton Grootenboer
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Die PHIVOS ex PUNTA EUROPA -04 (3.717
BRT/Bj. 1980) wird nach umfassender
Modernisierung seitdem 8. Juli 2005 von
Nova Ferries zwischen Piraus, Aegina,
Poros, und Methana eingesetzt. Das
Schwesterschiff ATHINA ex BAHIA DE
CEUTA -04 soll in Kurze folgen.

Foto: Frank Heine
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C-Link Ferries, betrieben von A.K. Ventouris, war bisher nur mit kleineren, konventionellen Schiffen im Einsatz und kaufte im
Fruhjahr von SNCM die beiden Schnellfahren NGV ASCO (4.934 BRZ/Bj. 1996) und NGV ALISO (4.934 BRZ/Bj. 1996). Umbenannt
wurden sie in PANAGIAPAROU und PANAGIATHALASSINI. Die ,,Parou“ verkehrteinmal taglich im Lavrion - Paros - Naxos - Pirdus
- Paros - Naxos - Lavrion-Dienst und die ,,Thalassini* wird von Heraklion aus Uber Santorini und los nach Pirdus eingesetzt. Das
Foto zeigt die beiden Schwesterschiffe in Pirdus. Foto: Ton Grootenboer
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links Ein weiteres Hoverspeed-Schiff im
Mittelmeer ist die SPEEDRUNNER 1 ex
EMERAUDE GB -05 ex HOVERSPEED
GREAT BRITAIN -04(3.003 BRZ/Bj. 1990).
Das Schiff verkehrt fur Aegean Speed
Lines seit dem 19. Mai 2005 zwischen
Pirdus, Serifos, Sifnos und Milos.

Foto: Frank Heine

unten: Ein Bild fast wie aus alten Sealink-
Zeiten: Die EXPRESS APHRODITE ex
STENA ADVENTURER -97 ex STENA
HIBERNIA-96 ex ST. COLUMBA-91 (11.690
BRZ/Bj. 1977) im neuen, dunklen Hellenic
Seaways-Anstrich auslaufend Pirdus.
Foto: Ton Grootenboer
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Der Neubau HIGHSPEED 5 wurde am 17.
Juli 2005 von Austal Ships an Hellenic
Seaways abgeliefert und absolvierte am
4. August 2005 die Jungfernreise. Das mit
5.145 BRZ vermessene Schiff ist 85,00 m
lang und kann 809 Passagiere und 154
PKW befordern. Foto: Frank Heine

Der in den letzten Jahren durch eine Viel-
zahl an Reedereien gepragte Brindisi -
Cesme-Dienst hat sich erheblich konso-
lidiert. Hier verkehren weiterhin die
CESME ex KING OF SCANDINAVIA und die
CAPTAIN ZAMAN ex EL GRECO. Sanlines
haben allerdings ihr Schiff umbenannt.
Die SANCAK-S ex ISTANBUL S -05 ex TOR-
RES -04 ex STAFFETTA MEDITERRANEA -
88 (18.702 BRZ/Bj. 1979) hat aul3er dem
neuen Namen nun auch einen knallroten
Rumpfanstrich bekommen.

Foto: Frank Heine

Fur Eintages-Kreuzfahrten zwischen den
lonischen Inseln Zakynthos, Kefallonia
und Ithaca soll zukunftig die OKEANIS ex
KALLISTI -05 ex METHODIA 1l -97 ex
VENTOURIS -95 ex ERGINA -95 ex

Sommerhighlights

Die eigentlich schon 2004 als verschrot-
tet gemeldete SATURNUS ex EUROPA Il -
91 ex ATLAS Ill -87 ex RAED B. -83 ex
SCANDINAVIA-80 (8.739 BRZ/Bj. 1974) ist
wiederda. Im Frihjahr tauchte das Schiff
aufeinmal als GREENFIELD in Pirdus auf,
bis dahin hatte das Schiff in Astakos auf-
gelegen. Geplant ist der Einsatz als RoRo
im Dienst zu den Dodekanesen fur
Tsirikos Lines. Foto: Frank Heine

KIMOLOS -93 ex FREE ENTERPRISE 1-80 ex FREE ENTERPRISE -65 (3.881 BRZ/Bj. 1962) eingesetzt werden. Seit 1997 ist das Schiff
nicht mehr im Fahrdienst, sondern ausschlie8lich fur Kreuzfahrten im Einsatz. Bis 2004 waren es Fahrten von Kreta zur Insel
Santorini, im letzten Jahr war das Schiff fur SeaDreams von Rhodos aus unterwegs. Foto: Ton Grootenboer
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Fahren in Japan

Ein Uberblick uber die Geschichte der japanischen Langstreckenfahren

Fahren In Japan

von Tsuyoshi Ishiyama

FurJapan war die Schifffahrt immer wichtig. Das Land besteht aus viergroRen Inseln, die die Namen Hokkaido, Honshu, Shikoku und Kyushu
tragen, aulerdem gibtes eine VielzahlkleinererInseln, die alle untereinander mit Schiffen verbunden werden. 1884gab es die ersten modernen
Eisenbahnféhrschiffe in japanischen Gewadssern. Die Hauptstrecken waren die 167 Kilometer lange Chikaku Route von Wakkanai nach
Otomari (jetzt Korsakov), die 113 km lange Seikan-Strecke von Aomori nach Hakodate, die nur 20, 7km lange Uno- Takamatsu-Route und
die Kampu Strecke (226 km lang), Shimonoseki mit Pusan verband. Die letztere nach Pusan im heutigen Stidkorea war dabei die wichtigste.
Korea war nach dem Chinesisch-Japanischen Krieg 1894/95japanisches Protektorat.

Vor dem Zweiten Weltkrieg, alsJapan noch
groRe Teile Asiens beherrschte, gab es vie-
len Schiffslinien zwischen dem Asiatischen
Kontinent und Japan, diese wurden Kolo-
nial-Routen genannt. AuBerdem gab es
Passagierdienste mit den Linern von N.Y.K.
(Nippon Yusen Kaisha) und Osaka Shosen
Kaisha (heute Mitsui O.S.K. Line) und an-
deren Gesellschaften nach Nord- und Sud-
amerika, nach Afrika und Europa.

Nach dem Krieg, die Japanische Handels-
flotte war so gut wie nicht mehr existent,
wurde nahezu alle Liniendienste eingestellt.
Kolonien hatte das Land ja nun auch nicht
mehr. Nur die Seikan und die Uko Fahrst-
recke wurden weiter betrieben. Naturlich
gab es auch noch unbedeutendere Stre-
cken zu entlegenen Inseln. Die ersten Au-
tofahren des Landes waren die mit 43 BRT
vermessenen DAIHACHI WAKATO MARU
(oder WAKATO MARU NO. 8) und DAIKU
WAKATO MARU (oder WAKATO MARU NO.
9) die seit Marz 1934 eingesetzt wurden,
der Féhrdienst wurde von Wakato Tosen
(Wakato Ferry) betrieben und die Schiffe
wurden zwischen Wakato und Wakamatsu
im Norden Kyushus eingesetzt. Befordern
konnten die Schiffe nur zwei LKW und vier
PKW.

Das Land, das nach Ende des Zweiten
Weltkrieges wirtschaftlich vollig am Boden
lag, begann sich dann Anfang der finfziger
Jahre langsam wieder zu erholen. Nicht
zuletzt durch Hilfe der Amerikaner, die im
Korea-Krieg Truppen in Japan stationier-
ten, die dort naturlich auch eine Menge Geld
ausgaben.

So ging es dann auch mit der Schifffahrt
wieder bergauf. Am 11. April 1954 wurde
die erste Autofahrverbindung zwischen dem
Gebiet Hanshin, Hafen waren hier Osaka,
Kobe und Honshu, nach Shikoku und der
Insel Awaji aufgenommen. Bedient wurden
hier zunachst zwei Strecken, die eine fuhr-
te Uber die Strasse von Akashi und ver-
band die Hafen Akashi (Honshu) und lwaya
auf der Insel Awaji, die andere verband
Fukura auf Awaji mit Naruto auf Shikoku.
Die Doppelendfahren ASAGIRI MARU (229
BRT) und das Schwesterschiff WAKASHIO
MARU wurden hier eingesetzt. Betrieben
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wurden die Fahrdienste durch die o6rtlichen
kommunalen Verwaltungen, spater wurden die
Linien durch JH (Japan Highway) Ubernom-
men.

Der Beginn der Langstrecken-Autoféhren
(1968 - 1975)

InJapan werden Autofédhren, die auf Strecken,
die langer sind als 300 km, als ,,Langstrecken-
Autofahren* bezeichnet. Diese Bezeichnung
hat nichts mit den Schiffen, sondern viel mehr
mit der Historie zu tun. Die meisten Schiffe
dieser Bezeichnung sind allerdings grofRe Fahr-
schiffe, die hauptsachlich dazu dienen Fracht
von der Strasse auf die See zu verlagern. Die-
ses mittlerweile auch im Mittelmeer recht er-
folgreiche Konzept unterscheidet die Japani-
sche Féahrschifffahrt erheblich von der in
Nordeuropa. Dort werden die Schiffe einge-
setzt um Meerengen auf dem kiirzesten Weg
zu Uberqueren. Die japanischen Schiffe ver-
kehren hauptsachlich entlang der Kiste.

In den sechziger Jahren entwickelte sich die
Automobil-, Schiffbau- und Stahlindustrie in
sehr schnellem Tempo. Schon 1968 hatte
Japan nach den USA das grofte Brutto-Sozi-
alprodukt der westlichen L&nder. Aber die
Infrastruktur, besonders das StraBennetz war
inJapan voéllig unterentwickelt und konnte die
nun wachsenden Verkehrsstréme nicht auf-
nehmen. Durch diese Umstédnde hervorgeru-
fen, beschéaftigte sich ein Mann mit dem Trans-
port von LKW von Kobe nach Kokura auf
dem Seeweg. Dieser Mann war Hoshu Iritani,

der Prasident von Kanko Kisen. Er plante
eine ,,Autobahn zur See“ und wollte Auto-
fdhren zur Entlastung der Strassen einset-
zen. Bisher gab es inJapan nur Fahrschif-
fe, die zwischen den Hauptinseln und ent-
legeneren Eilanden eingesetzt wurden, um
diese zu versorgen. Die Idee des Transpor-
tes von rollender Fracht parallel zur Kuste
war einzigartig und sehr kreativ. Niemand,
abgesehen naturlich von Iritani, glaubte, das
dieses Konzept zum Erfolg fuhren konnte.
Am 10. August 1968 nahm der Neubau
FERRY HANKYU (4.979 BRT) dann den
Fahrdienst von Kobe auf Honshu nach
Kokura auf Kyushu fuar Harikyu Ferry auf
und die Geschichte der Langstrecken-Fah-
ren begann. Im November desJahres folgte
mit der 5.011 BRZ groRen DAIROKU
HANKYU (oder HANKYU NO. 6) ein zwei-
tes Schiff und die Reederei konnte nun eine
tdgliche Abfahrt in jede Richtung anbieten.
Entgegen der Erwartung vieler, wurde die-
ser Fahrdienst sehr gut von den LKW-Fah-
rern angenommen und in kirzester Zeit ein
grofer Erfolg.

Schnell nach dem Erfolg von Hankyu Ferry
grindete Hoshu Iritani im Juni 1969 Shin
Nihonkai Ferry. Im August 1970 erdffnete
diese Reederei mit der SUZURAN MARU
(9-053 BRT) eine neuen Fahrlinie zwischen
Otaru (Hokkaido) und Tsuruga/Maizuru
(Honshu). Die SUZURAN MARU hatte eine
etwas merkwirdig aussehende Halbkugel
auf dem Vorschiff montiert. Dieses geschah,
um das Schiff wiederstandsfahig gegen die

Die FERRY HANKYU war 1968 die erste Langstreckenfédhre in Japan. Heute féahrt das Schiff

als PALLADA im Schwarzen Meer.
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Die 1973 fur Shin Nihonkai Ferry gebaute FERRY AKASHIA hat genau wie die im Text
beschriebene SUZURAN MARU eine Kuppel tuber dem Vorschiff montiert. Dieses Schiff
verkehrte bis 1988 zwischen Tsuruga und Otaru. Foto: Sammlung Arnold Kludas

schwere See im Nihonkai (Japanisches Meer)
zu machen und das Schiff wurde als ,,Umi
No Shinkansen* (Schnellzug auf dem Meer)
bezeichnet. Obwohl sie das groBRte Fahrschiff
in Japan war, hatte sie wenig Platz fur Pas-
sagiere, das Hauptaugenmerk lag ganz ein-
deutig bei der rollenden Fracht. Spater wur-
de die Gesellschaft Shin Nihonkai Ferry die
groBRte Féhrreederei Japans.

Zur gleichen Zeit, im Juni 1969, grundete
der energiegeladene Iritani auch die Reede-
rei Kampu Ferry in Shimonoseki. Im Juni
1970 erdffnete diese Reederei dann die ers-
te internationale Fahrstrecke Japans. Man
verkehrte mit der FF.RRY KAMPU (3-875 BRT)
zwischen Shimonoseki inJapan und Pusan
in Sidkorea. Diese internationale Strecke
wurde gemeinsam von der oben erwahnten

nach kurzer Zeit wieder aufgeben. Dieses
waren:

Central Ferry, Kawasaki - Osaka - Kobe-
Dienst, 1971 - 1972

Hiroshima Green Ferry, Hiroshima - Osaka-
Dienst, 1972 - 1982

Fuji Ferry, Matasusaka - Tokio-Dienst, 1974

- 1979

Mittlerweile gab es Gesellschaften, die Luxus-
fahren fur Passagiere einsetzten. Viele japa-
nische Schiffe wurden in den siebziger Jah-
ren gebaut und verkehren noch heute in
Griechenland, dem Persischen Golf und
zwischen den Inseln der Philippinen. Um
1975 war der Aufbau des Fahrnetzes inJapan
abgeschlossen aber nach der Olkrise 1973

7x3-

/m y kampu

Die FERRY KAMPU eroffnete 1970 die internationale Fahrstrecke von Shimonoseki nach
Pusan in Siidkorea. Foto: Sammlung Arnold Kludas

Kampu Ferry und der Sidkoreanischen Ge-
sellschaft Pukwan Ferry betrieben. Kurze Zeit
spater wurden die Gesellschaften Iritanis un-
ter dem Dach von SHK Line zusammenge-
fuhrt. Jede Gesellschaft behielt allerdings
weiterhin ihren Namen.

Nach dem Erfolg von Hoshu Iritani gab es
viele Nachahmer und viele Gesellschaften
stiegen in das Geschaft mit den Autofahren
ein und eine Vielzahl von neuen Schiffen
wurde gebaut und neue F&hrstrecken wur-
den eroffnet. Die meisten Newcomer kopier-
ten das Konzept ,,Autobahn zur See“. Die-
ses war natirlich nicht auf allen Strecken
geeignet und einige Reedereien mussten
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hatte die Industrie schwere Zeiten zu Uber-
stehen.

Langer und kalter Winter (1976 —1985)

Wie bereits oben erwahnt verkehrten die
meisten japanischen Fahrschiffe fur Fracht,
aber mittlerweile gab es auch einige Reede-
reien, die sich auf den Transport von Pas-
sagieren konzentriert hatten. Dieses waren
in erster Linie die Gesellschaften Nippon Car
Ferry (Kawasaki - Hyuga-Dienst), die mitden

Schiffen PHENIX (5.954 BRT/Bj. 1971),
SAINT PAULIA (5.960 BRT/Bj. 1971) und
BOUGAINVILLEA (5.964 BRT/Bj. 1971),

Kansai Kosen, die mit der YUFU (3.360 BRT/
Bj. 1971) und der MAYA (3.229 BRT/Bj. 1971)
zwischen Osaka, Kobe, Imabari, Matsuyama
und Beppu verkehrten. Terukuni Yusen setz-
te die QUEEN CORAL (6.430 BRT/Sj. 1972)
zwischen Kagoshima und den Inseln Amami,
Tokunoshima und Okinoerabu ein. Aufier-
dem gab noch Nihon Kosoku Ferry, die mit
den ,Sun Flower“-Schwestern verkehrten.
Uber diese Reederei wird weiter unten aus-
fuhrlich berichtet.

Nach der Olkrise von 1973 stiegen die
Bunkerpreise in gewaltige Hohe und in der
folgenden Depression blieben die Touris-
ten aus. Hierdurch wurden hauptsachlich
die Reedereien, die sogenannte Luxus-
Passagierfahrdienste betrieben im hdchsten
MaR getroffen. 1976 plante Kagoshima
Shosen aus Kagoshima den Einsatz einer
Luxusfédhre zwischen Kagoshima und Kobe,
aber aus den oben erwé&hnten Grunden
konnte das Projekt nicht realisiert werden.
Nach und nach verschwanden die Luxus-
fahren aus Japan und wurden durch heute
als RoPax-Fahren bezeichnete Schiffe ersetzt.
Dieses waren dann zum Beispiel die NEW
SUZURAN (16.250 BRT/Bj. 1979) und die
NEW YUKARI (16.239 BRT/Bj. 1979) von
Shin Nihonkai Ferry. Hankyu Ferry setzte die
NEW YAMATO (11.919 BRT/Bj. 1983) und
die NEW MIYAKO (11.914 BRT/Bj. 1984) ein.

unten: Das AuRere der PEGASUS (7.167 BRZ/
Bj. 1973) deutet schon auf den Haupteins-
atz des Schiffes, der Beforderung von
Fracht, hin. Gebaut wurde sie fur Taiyo
Ferry K.K. fur den Tokio - Kanda-Dienst.
Heute verkehrt das Schiff zwischen Pirdus
und Chania auf Kreta. Foto Archiv Frank Lose
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Als klassisches Beispiel fur die japanische
Fahrschifffahrt soll hier nun die Geschichte
der ,,Sun Flower“-Schwestern erzahlt werden.
Die ,,Sanfurawaa“ (Sonnenblume)-Schiffe
waren Luxus-Féhrschiffe, die erfullte Trau-
me von Kijiro Nakagawa, dem
Schifffahrtskénig von Kyushu und dem Pra-
sidenten der Terukuni Gruppe waren. Zwi-
schen 1972 und 1974 wurden funf Schiffe
gebaut und von Nihon Kosoku Ferry einge-
setzt.

Das erste Schiff, die SUN FLOWER (11.312
BRT) wurde am 18. Januar 1972 von
Kawasaki Heavy Industries in Kobe fertig
gestellt und konnte am 1. Februar 1972 sei-
ne Jungfernreise im F&hrdienst zwischen
Nagoya (Honshu), Kochi (Shikoku) und
Kagoshima (Kyushu) absolvieren. Das
Schwesterschiff, die SUN FLOWER 2 (11.314
BRT) wurde im Mai 1972 auf der gleichen
Strecke eingesetzt. Die Schiffe waren 185 m
lang und 24 m breit, beférdern konnten sie
1.124 Passagiere Lind 208 PKW. Sie waren
zu diesem Zeitpunkt die groRten Fahrschif-
fe inJapan und boten einige Unterhaltungs-
maoglichkeiten fur die Passagiere an. Sie ver-
fugten Uber Restaurants, Grills, Lounges,
Tanzsale, Bars, Diskotheken, Béader, Knei-
pen usw. Besonders eindrucksvoll war der
Anstrich der Schiffe, auf dem Rumpf war
eine riesengrofe, rote Sonne aufgemalt. Das
Word ,,Sun Flower*“ wurde binnen kirzester
Zeit ein Synonym fur Autofédhren in Japan.
Das zweite Schiff sollte eigentlich SANRAIZU
(Sonnenaufgang) heilen, wurde dann aber
als SUN FLOWER 2 in Dienst gestellt.

Am 3. Méarz wurde das dritte Schiff, die SUN
FLOWER 5 (12.711 BRZ) von der Kurushima
Dock Onishi Werft fertig gestellt und kurz
darauf zwischen Tokio (Honshu),
Nachikatsuura (Honshu) und Kochi
(Shikoku) eingesetzt. Am 25.Juni wurde das
vierte Schiff, die SUN FLOWER 8 (12.759 BRT)
abgeliefert und auf der gleichen Strecke ein-
gesetzt. Diese beiden Schwesterschiffe bo-
ten einigen Luxus mehr, als die beiden alte-
ren Schiffe. Am 9. September wurde von
der gleichen Werft die noch luxuriésere SUN
FLOWER 11 (13.599 BRT) abgeliefert. Das
Schiff wurde zwischen Osaka auf Honshu
und Kagoshima auf Kyushu eingesetzt und
hatte mit seinen zwei hintereinander ange-
ordneten Schornsteinen die Silhuette eines
Ocean-Liners.

Die Olkrise machte natirlich auch den Sun
Flower-Schiffen erheblich zu schaffen. Am
2. September 1975 ging die Mutter-
gesellschaft Terukuni Kaiun in Konkurs und
die Nihon Kosoku Ferry befand sich in
Gefahr ebenfalls in den Schwierigkeiten des
Konzerns unterzugehen. Im September 1974
wurde die SUN FLOWER aufgelegt und kurz
daraufverkauft. Im September 1974 verkaufte
man die SUN FLOWER 11 an Kurushima
Dock und die Reederei charterte das Schiff
zuriick um den Fahrdienst aufrecht erhalten
zu kénnen. Im Oktober 1976 wurde die SUN
FLOWER 2 aufgelegt. Zwei spater wurde dann
dieses Schiff zusammen mit der SUN
FLOWER an Taiyo Ferry verkauft und zwi-
schen Osaka (Honshu) und Kanda auf
Kyushu eingesetzt. Die ,,5“ und ,,8“ wurden
weiterhin zwischen Nagoya, Kochi und
Kagoshima eingesetzt, die ,,11“ verkehrte
weiter im Fahrdienst zwischen Osaka und
Kagoshima. Aber die Reederei hatte weiter
mit Problemen zu kampfen. Im April 1978
musste die ,,5“ aufgelegt und der Fahrdienst
zwischen Nagoya, Kochi und Kagoshima
eingestellt werden. Erst im Dezember 1979

wurde die ,,5“ wieder eingesetzt, jetzt aber
zwischen Osaka, Shibushi und Kagoshima.
Im Februar 1984 wurden die ,,5“ und ,8“
schlieBlich an Kurushima Dock verkauft und
zuriickgechartert.

Waéahrenddessen hatten Taiyo Ferry die SUN
FLOWER und die SUN FLOWFR 2 mit Kansai
Kisen gegen die FERRY KOGANE MARU ex
ARGO und FERRY NISHIKI MARU ex
ORION getauscht. Kansai Kisen verkaufte
die beiden Schiffe ebenfalls an Kurushima
Dock und charterte sie zurtuck, um die
Schwestern zwischen Osaka, Kobe und
Beppu einzusetzen. Nun gehdérten alle Schif-
fe der Klasse Kurushima Dock.

Die Probleme gingen allerdings weiter als
auch Kurushima Dock in Konkurs ging. Im
Januar 1990 kaufte Nihon Enkai Ferry die
,8“ und auch die Fahrlinie Tokio -
Nachikatsuura - Kochi von Nihon Kosoku
Ferry. Im November wurden dann auch die
»5“und ,,11“ sowie die Osaka - Kagoshima-
Route angekauft. Damit existierte Nihon
Kosoku Ferry nicht mehr. Nihon Enkai Ferry
firmierte nun als Blue Highway Line und
auch die Namen der Schiffe wurden gean-

Die SUN FLOWER 11 &hnelt mit ihren zwei Schornsteinen einem Ocean-Liner. Foto: Y. Fukawa

16

FERRIES

3/2005



Die NEW MIYAKO (11.914 BRT/Bj. 1983) verkehrte bis 1996 fur Hankyu Ferry zwischen

Kokura und lzumioso. Foto: Archiv Frank Lose

dert. Aus der SUN FLOWER 5 wurde SUN
FLOWER OSAKA, aus der ,8“ die SUN
FLOWER TOSA und die ,,11“ erhielt den
neuen Namen SUN FLOWER SATSUMA.
Tosa ist Ubrigens ein alter Name fur Kochi.
Kansai Kisen kaufte dann die SUN FLOWER
und die ,,2“ von Kurushima Kosan zurtck.
1993 verkaufte Blue Highway Line die ,5%
und die ,,11“ nach den Philippinen, dorthin
wurde 1997 auch die ,,8“ und 1998 die SUN
FLOWER verkauft. Damit hatten nun alle
Schiffe dieser Klasse Japan verlassen. Blue
Highway Line wurde in Shosen Mitsui Ferry
und Blue Highway Line Nishi Nihon geteilt.
Diese beiden Gesellschaften und auch
Kansai Kisen gaben ihren Schiffen SUN
FLOWER + ,etwas-Namen*“. Die luxuridosen
Sun Flower-Schiffe verschwanden - aber
zumindest der Name blieb in Japan erhal-
ten.

Der rosige Aufschwung (1986 - 1995)

Ende 1985 stieg der Kurs des japanischen
Yen erheblich und auf der anderen Seite
fielen die Olpreise. Dieses traf die Schiffbau-
industrie hart, die Japanischen Werften wa-
ren zuvor die gréBten der Welt gewesen. Die
restliche japanische Wirtschaft begann
allerdings wieder zu wachsen. Die nun fol-
gende Krise der Werften fuhrte dazu, dass
die Fahrreedereien nun gunstig an neue
Schiffe kamen, der Bevdlkerung ging es
besser und man unternahm wieder mehr
Reisen. 1989 wurden dann auch die ersten
Kreuzfahrtschiffe, wie z.B. die FUJI MARU
und die OCEANIC GRACE gebaut. AuBer-
dem entwickelte sich eine Vielzahl von
Freizeitmdglichkeiten fur die Bevdlkerung.
Vor diesem Hintergrund wurden nun auch
die sogenannten Kreuzfahrt-Fahren inlJapan
gebaut. Viele der alten Schiffe aus den
siebziger Jahren wurden nach Griechenland
und zu den Philippinen verkauft.

Die erste Fahre, die man nach Viking - oder
Silja Line Muster als Kreuzfahrtfahre be-
zeichnen konnte, war die WHITE SANPO 2
(10.281 BRT/Bj. 1981), die zwischen
Matsuyama, Imbari und Kobe eingesetzt
wurde. Sie war fur ein in der Seto Naikai
(Inlandsee) eingesetztes Schiff sehr luxuri-
0s. Bei den Langstreckenfdhren gab es neue
Luxusfadhren fiur die Reedereien Shin
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Nihonkai Ferry und Taiheiyo Ferry. Die Schif-
fe verfugten allesamt uber sehr gut aus-
gestatte Passagierkabinen und eine Vielzahl
von Médglichkeiten die Passagiere an Bord
zu unterhalten. Sie hatten mit den urspriing-
lich eingesetzten Frachtern keinerlei Ahn-
lichkeit mehr. Dieses waren u.a. die fur Shin
Nihonkai Ferry eingesetzten NEW
HAMANASU, NEW SHIRAYURI, NEW
AKASHIA, FERRY LAVENDF.R, FERRY
AZALEA und FERRY SHIRAKABA. Taiheiyo
Ferry setzte mit den Schwesterschiffen KISO,
KITAKAMI und ISHIKARI drei Luxusfdhren
ein, die inJapan als ,Silja Line Japans* be-
zeichnet wurden. Vertreter der Reederei
waren oft in Skandinavien gewesen, um sich

Korsakov
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Diese Karte mit den Fahrlinien Japans zeigt deutlich den Verlauf der Strecken entlang
der Kusten. Mit freundlicher Genehmigung von ShipPax Information, Halmstad aus Statistics 05.
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dort einiges abzuschauen. Andere Luxus-
fdhren waren die SABRINA (12.521 BRT/B;.
1990) und die BLUE ZEPHYR (12.500 BRT/
Bj. 1995), die CRUISF. FERRY HIRYU (16.494
BRT/Bj. 1995) und CRUISE FERRY HIRYU
21 (14.700 BRT/Bj. 1996) von Arimura
Sangyo aus Okinawa. Alle diese Schiffe
waren hauptsachlich auf die Beférderung
von Passagieren ausgerichtet. Die Japaner,
die nach dem zerstérerischen Zweiten Welt-
krieg wie die Ameisen gearbeitet hatten, um
ihr Land wieder aufzubauen, waren nun in
der Lage ihr Leben in einigem Wohlstand
zu genieBen. Doch nicht fur lange, mit dem
Borsencrash 1991 ging es der Wirtschaft
wieder schlechter und auch die
Fahrgesellschaften bekamen erneut Proble-
me.

Fahren in Japan

Seit dem 9. Januar 2005 verkehrt die wohl luxuridseste Fahre Japans, die KISO, fur
Taiheiyo Ferry zwischen Nagoya, Sendai und Tomakomai. Das Schiff ist mit 15.795
BRT vermessen, 199,9 m lang und kann 800 Passagiere in Kabinen beférdern. Fur
Fracht stehen auf 3 Decks 2.239 Spurmeter zur Verfugung. Foto: Archiv Frank Lose

Die NEW RAINBOW BELL ist der genaue Gegensatz zur neuen KISO. Das Schiff ist
nahezu eine reine Frachtfahre und verkehrt fur Kyu-Etsu Ferry im Muroran - Naoetsu
- Hakata-Dienst. Sie ersetzte die erst 1996 gebaute Passagierfahre RAINBOW BELL

(13.597 BRT). Foto: Tsuyoshi Ishiyama

unten: Die fur Shin Nihonkai Ferry zwi-
schen Otaru und Niigata eingesetzte
LILAC bietet Unterkiinfte fur 892 Passa-
giere. Das Hauptaugenmerk liegt
allerdings beim Transport von Fracht.
Hierfur stehen 1.460 Spurmeter zur Ver-
fugung. Foto: Tsuyoshi Ishiyama
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Zwei Trends in der Depression (1996 —
2005)

Durch die erneute Depression der japani-
schen Wirtschaft ging auch das Passagier-
und Frachtvolumen der Reedereien zuriick.
Um die Wirtschaft zu starken, stellte die Re-
gierung viele wirtschaftliche Einschrankun-
gen ein, u.a. mussten die F&hrreederei sich
nun dem Wettbewerb stellen. Vorher hatte
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die Regierung Konzessionen fur die einzel-
nen Strecken vergeben und Wettbewerb war
damit ein Fremdwort. AuBerdem kamen 1996
auch die ersten Billig-Fluggesellschaften in
Japan auf. Da sich diese aber einen hefti-
gen Kampf mit den traditionellen Fluggesell-
schaften leisteten, waren sie zum Gluck kei-
ne Gefahr fur die Féhren. Heute sind die
Wettbewerber der Fahren, die Reedereien die
Ro/Ro-Frachter oder normale Frachtschiffe
betreiben. Man kann zwei interessante Ent-
wicklungen beobachten:

Zum einen gaben die Reedereien den Ver-
such auf, Passagiere von den Fluggesell-
schaften und den Eisenbahnen auf die Schif-
fe zu bekommen. Ocean Tokyu Ferry, die
auf der 1.173 km langen Verbindung zwi-
schen Tokio - Toksuhima - Kita Kyushu
verkehren, haben die einfachen Fahrschiffe
OCEAN NORTH (11.114 BRT/Bj. 1996) und
OCEAN SOUTH (11.114 BRT/Bj. 1996). Die
Passagierkapazitdt wurde ebenso wie die
Zahl der Besatzung drastisch nach unten
gesetzt. Die Schiffe kénnen lediglich 148 Pas-
sagiere befdérdern und haben nur 22 Perso-
nen Besatzung. Anstelle von Restaurants gibt
es hier nur Automaten und keine richtigen
Menus. Auch Kinkai Yusen (jetzt Kinkai
Yusen Butsuryu) die zwischen Tokio und
Kushiro verkehren, haben den Passagier-
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dienst eingestellt und 1999 auf Frachtfahren
umgestellt.

Zum anderen setzt man verstarkt Luxus-
Superfahren ein. Zwischen 2002 und 2004
hat Shin Nihonkai Ferries mit der LILAC,
YUUKARI, HAMANASU und AKASHIA vier
Schiffe in Dienst gestellt, die teilweise sogar
Uber Kabinen mit Baikonen verfligen. Sie
sind allerdings nicht mit den Luxusfahren
der siebzigerJahre vergleichbar. Die Einnah-
men kommen bei den Neubauten hauptsach-
lich vom Frachttransport. Besonders die 32
Knoten schnellen HAMANASU und
AKASHIA, die fur die 1.061 km lange Stre-

Fahren in Japan

cke zwischen Maizuru und Otaru nur 20
Stunden bendétigen, sind deutlich rentabler
zu betreiben als eine Vielzahl von langsa-
meren Frachtfahren. AuBerdem ziehen die
Schiffe durch ihre luxuriésen Unterkinfte
viele Passagiere an. Im Januar 2005 setzte
Taiheiyo Ferry mit der KISO ein weiteres
Luxusfahrschiff ein.

Heute setzt die japanische Regierung auf das
System ,,Modal Shift“. Das heilt LKW sollen
per Fahre oder Eisenbahn an ihr Ziel ge-
bracht werden, um die globale Erwérmung
zu mindern. Vor vierzig Jahren entstanden
die japanischen Langstrecken-Fahren um die

uberfullten Strassen zu entlassen, heute wer-
den sie zum Umweltschutz eingesetzt. Mit
dem neuen Ziel kommen die Fahren nun
wieder an die Offentlichkeit.

The team of FERRIES wants to thank Tsuyoshi
Ishiyama for writing this fascinating article
about the Japanese ,Long Haul Car Ferries"
which allows us to give you an insight in
ferry operations in a country on the other
side of our world.

Tsuyoshi-san, Yoku dekimashita! Domo
arigato gozaimasu.

lapanische Langstrecken-Féhren (Stand luli 2005)

Reederei
Arimura Sangyo
Blue Highway Line Nishi Nihon

Diamond Ferry (Ferry Sun Flower)

Hankyu Ferry

Higashi Nihon Ferry/Kyuetsu Ferry

Higashi Nihon Ferry
Kansai Risen (Ferry Sun Flower)

Marix Line

Marue Ferry (ehem. Oshima Unyu)

Meimon Taiyo Ferry

Miyazaki Car Ferry

Ocean Tokyu Ferry

Ryukyu Kaiun
Shin Nihonkai Ferry

Shuttle Highway Line

Taiheiyo Ferry
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Strecke (L&nge)

Taiwan (Kaohsiung, Keelung)-Ishigaki-

Miyako-Naha-Yoron-Osaka-Nagoya (3.563 km)

Shibushi - Osaka (580 km)

Oita-Matsuyama-Imabari-Kobe (420 km)

Kita Kyushu - Kobe (454 km)

Kita Kyushu (Shin Moji)-lzumiotsu (458 km)

Muroran - Naoetsu - Fukuoka (1.578 km)

Tomakomai - Oarai (758 km)
Beppu-Matsuyama-Kobe-Osaka (446 km)

Naha-Motobu-Yoron-Wadomari-Kametoku-
Naze-Kagoshima (733 km)

Naha-Yoron-Naze-Shibushi-Tokyo (1.745 km)
Naha-Yoron-Wadomari-Kametoku-Naze-
Miyazaki-Osaka-Kobe (1.298 km)

Kita Kyushu (Shin Moji)-Osaka (458 km)

Miyazaki - Kaizuka (530 km)

Miyazaki - Osaka (505 km)

Kita Kyushu (Shin Moji)-Tokushima-Tokyo
(1.163 km)

Naha - Fukuoka (Hakata) (948 km)

Otaru - Maizuru/Tsuruga (1.061 km)

Otaru - Niigata (692 km)

Tomakomai - Akita - Niigata - Tsuruga (1.074 km)

Tomakomai - Tsuruga (948 km)

Tomakomai - Oarai (758 km)

Yokosuka - Oita (874 km)

Tomakomai - Sendai - Nagoya (1.330 km)
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Schiff Baujahr BRT
CRUISE FERRY HIRYU 1995 16.494
CRUISE FERRY HIRYU 21 1996 17.400
SUN FLOWER KIRISHIMA 1993 12.418
SUN FLOWER SATSUMA 1993 12.415
BLUE DIAMOND 1990 9.447
FERRY DIAMOND 1986 9.023
STAR DIAMOND 1991 9.463
FERRY SETTSU 1995 15.188
FERRY SUO 1996 15.188
FERRY AKASHIA 1991 14.988
FERRY NAGATO 1991 14.988
TSUKUSHI 2003 13.353
YAMATO 2003 13.353
NEW RAINBOW BELL 2001 11.410
NEW RAINBOW LOVE 2001 11.401
HESTIA 1993 13.539
SUN FLOWER COBALT 1998 9.245
SUN FLOWER IVORY 1997 9.245
SUN FLOWER KOGANE 1992 9.684
SUN FLOWER NISHIKI 1992 9.684
QUEEN CORAL 1993 4.924
QUEEN CORAL 8 1999 4.945
FERRY AKATSUK1 1992 6.412
FERRY NAMINIOUE 1994 6.586
ARIAKE 1995 8.094
RYUKYU EXPRESS 2003 6.266
FERRY FUKUOKA 2 2002 9.730
FERRY KI1TAKYUSHU 1992 9.345
FERRY KYOTO 2 2002 9.730
FERRY OSAKA 1992 9.347
FERRY HIMUKA 1996 13.597
PHOENIX EXPRESS 1993 11.578
MIYAZAKI EXPRESS 1996 11.931
OSAKA EXPRESS 1997 11.931
OCEAN EAST 1991 11.523
OCEAN NORTH 1996 11.114
OCEAN SOUTH 1996 11.114
OCEAN WEST 1991 11.522
WAKANATSU OKINAWA 1991 8.052
AKASHIA 2004 16.810
HAMANASU 2004 16.810
LILAC 2002 18.225
YUUKARI 2003 18.225
FERRY AZALEA 1994 20.558
FERRY SHIRAKABA 1994 20.552
SUISEN 1996 17.329
SUZURAN 1996 17.345
SUN FLOWER MITO 1993 11.782
SUN FLOWER SAPPORO 1998 13.645
SUN FLOWER TSUKUBY 1998 12.325
SHUTTLE OITA 1987 15.139
SHUTTLE YOKOSUKA 1989 11.272
ISHIKARI 1991 14.227
KISO 2005 15.795
KITAKAMI 1989 13.739
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BARLOVENTO und WAWEL

Kanalfahren revisited

BARLOVENTO und WAWEL

von Kai Ortei

Eignerwechsel und Umbauten kdnnen Fahrschiffen einen véllig neuen Charaktergeben, sogeschehen z. B. bei zwei bekannten Kanalfahren.
Wahrend aus der Nachtfdhre VIKING VOYAGEReine Tagesfahregeworden ist, wandelte sich die als SCANDINAVIAgebaute FANTASIAgar von
der Fracht- zur Tages- und zuletzt zur Nachtféhre

BARLOVENTO

Ilhre Townsend Thoresen-Zeiten liegen fur
die BARLOVENTO lange zurtick, und auch
was die Wetterbedingungen betrifft, kdnnte
der Unterschied zu ihrem angestammten
Einsatzgebiet im Armelkanal 2005 nicht gro-
Ber sein. Strahlender Sonnenschein und Hitze
im Sommer und Herbst sowie subtropisch
schwil-feuchte Luft im Winter und Fruhjahr
kennzeichnen das Wetter auf den
Kanarischen Inseln, wo die ehemalige
VIKING VOYAGER von 1994 bis 2005 be-
heimatet war. Auch an diesem Vormittag, dem
22. Februar 2005, liegt der Fahrhafen von
Los Christianos unter dichten dunkelgrauen
Wolken; der Rumpf der BARLOVENTO hebt
sich kaum von den tristen Farben der Wol-
ken und des Wassers im Hafenbecken ab.
Segelboote schaukeln lustlos auf und ab,
die Liegestihle und Sonnenschirme am
Strand sind verwaist, und selbst an dem von
groBen und kleinen Regenpfutzen ubersa-
ten Fahranleger deutet kaum etwas darauf
hin, dass dies hier an Hochtagen einer der
geschéaftigsten Fahrhéafen Spaniens ist. Die
Bugklappe der BARLOVENTO ragt einem
gefraligen Maul gleich in die herbe Seeluft
an der Sudwestkilste Teneriffas, doch lange
Schlangen von Autos oder Passagieren sucht
man an diesem Tag vergeblich. Punktlich
um 12:00 Uhr schlieRt sich daher das Visier,
und die ehemalige Townsend Thoresen-Falv
re VIKING VOYAGER wendet im engen
Hafen, bevor sie jenseits der langen AuRlen-
mole von Los Christianos unter den immer
noch regenschweren Gewitterwolken Kurs
auf Gomera nimmt.

Die Uberfahrt von Teneriffa nach Gomera
dauert anderthalb Stunden, und auch die
Verbindung von Los Christianos nach La
Palma, die zweite Route der BARLOVENTO,
ist mit vier Stunden Dauer nicht lang genug,
um Nachtfahrten zu rechtfertigen. Bis das
Schiff im April 2005 durch die neue Trima-
ran-Schnellfahre BENCHIUIGUA EXPRESS
ersetzt wurde, absolvierte die BARLOVENTO
als letzte konventionelle F&hre in Dienst von
Fred. Olsen ihre Ruckreise von La Palma
nach Teneriffa von 19:30 Uhr bis 23:30 Uhr,
um sodann die Nacht im Hafen von Los
Christianos zu verbringen. Ihr urspringlicher
Fahrplan war weitaus intensiver, wie ein Blick
in die Vergangenheit des Schiffes zeigt.
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Seit April verkehrt die BARLOVENTO fur Saos Ferries in Griechenland. Foto: Kai Ortel

»Super Viking“ Nr. 3

Mitte der 1960er Jahre grtindete sich der Er-
folg der britisch-norwegischen Fahrreederei
Townsend Thoresen auf die weitsichtige
Konzeption der F&hrschiffe vom Typ FREE
ENTERPRISE (Townsend) bzw. VIKING
(Thoresen), die zehnJahre spater durch gro-
Bere Nachbauten ersetzt bzw. ergdnzt wer-
den mussten - die sogenannten ,Super
Vikings“. Was ursprunglich als VIKING VII
geplant war, lief am 14. Juni 1975 im dani-
schen Aalborg als VIKING VOYAGER vom
Stapel und wurde von der Traditionswerft,
die es heute genauso wenig mehr gibt wie
Townsend Thoresen, am 1. Januar 1976
fertiggestellt. Die Ablieferung der unter briti-
scher Flagge fahrenden und 6.387 BRT gro-
Ben VIKING VOYAGER an Townsend
Thoresen erfolgte am 15. Januar 1976, die
Indienststellung der Dreischraubenfahre auf
der Sechs-Stunden-Route Felixstowe -
Zeebrigge am 20. Januar 1976.

Die beiden ersten ,Super Vikings®, die
VIKING VENTURER und die VIKING
VALIANT, waren zuvor auf der Route
Southampton - Le Havre in Dienst gestellt
worden. Das vierte Schiff der Baureihe, die
VIKING VISCOUNT, folgte der ‘Voyager’ im
Mai 1976 auf die Fahrlinie Uber die sudliche
Nordsee. Hier standen fur die beiden
Schwesterschiffe drei Abfahrten téglich in
beide Richtungen auf dem Fahrplan, eine
morgens um 9:00 Uhr, die zweite um 16:00
Uhr und die dritte schlieRlich um 23:00 Uhr,
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bei der die VIKING VOYAGER und ihr
Schwesterschiff ihre Kabinenkapazitat von
204 Betten ausschopfen konnten. Der
Townsend Thoresen-Dienst zwischen Suf-
folk und Belgien erfreute sich Anfang der
1980er Jahre grofler Beliebtheit, und so an-
derte sich auch nach der ersten gréferen
Generaliberholung der VIKING VOYAGER
im Februar 1981 nichts an ihrem Einsatz-
gebiet. Erst als die beiden RoRo-Frachtfahren
BALTIC FERRY und NORDIC FERRY 1985/
86 zu Autofahren fur den Felixstowe -
Zeebrigge-Dienst umgebaut wurden, verlief
die VIKING VOYAGER ihr angestammtes
Fahrtgebiet. Am 22. Mai 1986 wechselte sie
auf die Route Portsmouth - Cherbourg, wo-
hin ihr die VIKING VISCOUNT wenige Wo-
chen spéater folgte. Ein Umbau, wie er an
den Schwesterschiffen VIKING VENTURER
und VIKING VALIANT 1985/86 in
Bremerhaven durchgefihrt wurde, blieb der
VIKING VOYAGER in der Folge erspart, da
die Konfiguration ihrer 6ffentlichen Einrich-
tungen (Kapazitéat fur 1.200 Passagiere) und
ihrer Autodecks (275 Pkw) geradezu ideal
war fur die Route, auf der sie nun einge-
setzt wairde. Dies betraf auch ihre Kabinen-
kapazitat, denn der Fahrplan der Route
Portsmouth - Cherbourg sah neben den
knapp funf Stunden dauernden Tagesfahrten
(im Sommer zwei, in der Nebensaison eine)
auch eine Nachtfahrt pro Tag vor. Diese
begann in der Regel um 22:30 Uhr (in
Portsmouth wegen der Zeitverschiebung um
21:30 Uhr) und lieR ihren Passagieren Zeit
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fur einen Nachtschlaf bis zur Ankunft am
nachsten Morgen um 6:00 Uhr (in Cherbourg
6:30 Uhr).

Nach dem tragischen Kentern der HERALD
OF FREE ENTERPRISE 1987 wurde die
VIKING VOYAGER an P&O European
Ferries, Portsmouth Ubertragen und im Mai
1989 in PRIDE OF CHERBOURG umbenannt.
Damit begann die zweite Episode in der
Karriere des Schiffes, die erst im Herbst 1994
endete, als die langersehnte Kapazitatsauf-
stockung fir P&O European Ferries im west-
lichen Armelkanal in Form der beiden ehe-
maligen Olau-Fahren PRIDE OF LE HAVRE
und PRIDE OF PORTSMOUTH eintraf. Im
Mai 1994 in PRIDE OF CHERBOURG Il um-
benannt, befuhr die ehemalige VIKING
VOYAGER zum letzten Mal am 9. Juli 1994
mit Passagieren die Route Portsmouth -
Cherbourg, um anschlieBRend noch kurzzei-
tig als Frachtfahre zwischen Portsmouth und
Le Havre eingesetzt zu werden. Dieser Aus-
hilfsdienst dauerte bis zum 16. September
1994. Bereits am 21. September 1994 erfolg-
te der Verkauf der PRIDE OF CHERBOURG
Il an die Fred. Olsen SA. Neuer Name des
Schiffes wurde nun BANADEROS, neuer
Heimathafen Santa Cruz de Tenerife.

Am 5. Oktober 1994 wurde das inzwischen
mit 9.735 BRZ vermessene Schiff zwischen
Agaete (Gran Canaria) und Santa Cruz in
Fahrt gebracht - zu jener Zeit war an die
heute so selbstverstdndlichen Schnellfadhren
auf dieser Verbindung noch nicht zu den-
ken. Die Uberfahrt dauerte gemutliche zwei
Stunden, doch eine Nachtfahre war die
BANADEROS nun nicht mehr. Sie verfugte
zwar weiterhin tGber ihren Kabinentrakt, die-
ser blieb jedoch auf der neuen Route unge-
nutzt. Auch als die BANADEROS 199972000
durch zwei Schnellfdhren abgeldst wurde
und daher Anfang 2000 als BARLOVENTO
auf die weniger stark frequentierten Routen
von Los Christianos nach den drei westli-
chen Kanaren-Inseln La Palma, Gomera und
El Hierro wechselte, blieb sie bis zu ihrer
AuBerdienststellung im Marz 2005 eine rei-
ne Tagesféhre.

Eindricke an Deck

Dass dieses Schiff im Februar 2005 seine
letzten Dienstwochen fur seinen gegenwar-

Die Information auf der BARLOVENTO. Foto: Kai Ortei
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tigen Eigner verbringt, wird schnell klar, wenn
man sich an Bord der BARLOVENTO um-
sieht. Diesen Eindruck bekommt man bereits
auf den offenen Deckfldchen des Schiffes.
So geht es auf Deck B an beiden Seiten des
Schiffes hinaus aufs dunkelblau gepodnte
Bootsdeck, wo man aber nicht nur um
Regenpfiutzen herum Slalom laufen muss,
sondern auch um Rostflecken im
mittlerweile 30 Jahre alten Stahl der Aalborg
Vaerft. Uberall an Deck riecht es zudem nach
Diesel, und dem Bootsdeck kann man ei-
gentlich nur zugute halten, dass es ohne
Treppen durchgéngig begehbar ist und dass
es sogar unter der Kommandobricke her-
um fuahrt, wo man, in weien Plastikstiihlen
sitzend, den Ausblick in Fahrtrichtung des
Schiffes genieRen kdénnte, wenn nicht die
steife Brise des Atlantiks diesem Vorhaben
meist schon nach wenigen Sekunden ein
jahes Ende bereiten wirde. Achtern fuhrt
sodann eine Treppe hinauf zum Sonnen-
deck auf Deck A, wo die gleichen weillen
Stuhle seltsamerweise ordentlich in Reih' und
Glied stehen, was sie aber auch nicht einla-
dender macht. Immerhin sind die Aufbau-
ten auf diesem Deck wie auch der Schorn-
stein und die Masten im fréhlichen Fred.
Olsen-Gelb gestrichen, was dem Fahr-Oldti-
mer ein wenig Farbe verleiht. Auf dem Dach
von Deck A befindet sich noch ein weiteres
Sonnendeck. Dieses bietet in luftiger Hohe
Aussicht auf den kantigen Doppel-
schornstein der BARLOVENTO und ist mit
mehreren Reihen festgeschweilRter blauer
Schalensitze ausgestattet, die erst von Lineas
Fred. Olsen hier montiert worden sind. Trotz-
dem wirken sie an Bord der F&hre nach
Gomera in exponierter Lage merkwirdig
deplaziert und erinnern eher an langst ab-
gerissene Warterdume in Felixstowe oder
Zeebrigge, wo die Karriere der
BARLOVENTO einst als VIKING VOYAGER
begonnen hat.

Die Uberfahrt von Teneriffa nach Gomera
dauert knapp anderthalb Stunden, und es
kénnen schon einmal turbulente anderthalb
Stunden sein, wenn Neptun nicht gerade ein
Einsehen hat mit jener Sorte Touristen, wel-
che die vertraumte Insel Gomera den Betten-
burgen auf Teneriffa und Gran Canaria vor-
zieht. Gomera begruBt seine Gaéaste mit
schroffen Vulkanen und unwirtlichen Fel-
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sen. An diesem Februarmittag sind es
vielleicht drei oder vier Dutzend Passagiere,
die beobachten koOonnen, wie die
BARLOVENTO San Sebastian ansteuert.

Rundgang an Bord

Auf der Ruckfahrt nach Teneriffa sind wie
schon auf der Hintour kaum Passagiere an
Bord. Die wenigen sind dafir umso muder
und liegen bzw. hidngen wahrend der Uber-
fahrt wie tot auf den Sofas und Sesseln in
den offentlichen R&umen der BARLOVENTO.
Gegenuber ihren Tagen als VIKING VOYA-
GER bzw. PRIDE OF CHERBOURG im
Fahrverkehr nach England befindet sich die
BARLOVENTO unter Deck in fast unveran-
dertem Zustand. Lediglich Teppichbdden
und Bestuhlung scheinen ausgewechselt
worden zu sein. Die Passagiere erreichen
das Schiff Uber eine abenteuerlich steile und
wenig vertrauenserweckend quietschende
Aluminiumtreppe. Sie betreten an Bord
zunéchst das D-Deck, wo sich ein kleines
Ticketblro befindet und im vorderen Teil
des Schiffes der - verschlossene - Kabinen-
trakt mit Unterkinften fur 204 Passagiere.
Das daruber liegende C-Deck ist das Haupt-
deck flur die Passagiere mit allen wichtigen
gastronomischen und anderen relevanten
Einrichtungen. Ein zentraler Gang fuhrt nach
vorne zum grofRen Salon der BARLOVENTO,
wo die Townsend Thoresen-typischen, leicht
angeschragten Doppelfenster einen Blick in
Fahrtrichtung erlauben. GroRe Panorama-
fenster befinden sich auch an den beiden
Seiten des Schiffes, wo lederne Sitzgruppen
und eine grofRe Anzahl von Stuhlen zum
Verweilen einladen. Auch Pflanzen und eine
Bar (backbord) sind in diesem vorderen Teil
der Schiffes zu finden. Mittschiffs sind die
Information sowie ein groBer Souvenirladen
einander gegeniber angeordnet, wahrend
der achtere Bereich der BARLOVENTO voll-
stdndig der Gastronomie Vorbehalten bleibt.
Hier findet man allerdings nur die mit leder-
nen Sitzb&nken und festen Holztischen eher
schlicht ausgestattete Cafeteria gedffnet vor;
das A la Carte-Restaurant mit Platz fur 162
Personen, das wieder mit groBen Panora-
mafenstern an den drei Seiten aufwarten
kann, ist geschlossen und alle Vorhange
zugezogen. Sogar eine Bar und eine Tanz-

Die Cafeteria. Foto: Kai Ortei
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Die Lounge aufder BARLOVENTO. Foto: Kai Ortei

flache gibt es hier, aber entweder lohnt es
sich wegen der geringen Passagierzahlen in
der Nebensaison nicht, das Restaurant zu
6ffnen, oder aber man will die Innen-
richtung schonen, weil man das Schiff
bereits an seine neuen griechischen Eigner
verkauft hat. Vermutlich beides. Auf dem
daruber liegenden B-Deck befindet sich,
abgetrennt von den darunter liegenden
geschaftigeren Bereichen des Schiffes, ein
Raum mit komfortablen Ruhesesseln fur 146
Personen. Dies war zu P&O-Zeiten die ,,Club
Class Lounge*, die gegen einen Aufpreis
exklusiven Service und Ruhe vor dem Trei-
ben im Hauptdeck bot. Dieser Raum steht
nun allen Fred. Olsen-Passagieren offen, aber
besser besucht ist er deswegen auch nicht.
Weiter achtern sind auf diesem Deck die
Besatzungsunterkiinfte untergebracht;
dazwischen liegt der Zugang zum Boots-
deck. Auf dem A-Deck schlieRlich ist gleich
hinter dem Schornstein (vorne befinden sich
die Offizierskabinen und die Kommando-
bricke) eine ,,Observation Lounge* mit wei-
teren 104 Platzen gelegen, die Fred. Olsen
jedoch ebenfalls abgesperrt hat. Nur ein klei-
ner Raum mit weiteren Ruhesesseln und ei-
nem Fernseher, das ,,Bordkino®, ist achtern
zugénglich. Auch hier sind jedoch alle Vor-
hange zugezogen und der Raum verwaist.
Ahnliches gilt auch fir die Autodecks. So
existiert auf dem D-Deck im hinteren Be-
reich des Schiffes eine Garage mit Platz fur
50 Pkw; auch diese ist jedoch auf der
BARLOVENTO nicht (mehr) in Benutzung.
Alle Ladung befindet sich vielmehr auf dem
Hauptautodeck, das Platz bietet fur 120
Wagen oder eine Reihe von Lkw, Bussen
und Wohnwagen. Im Fall eines hohen Lkw-
Anteils an der Ladung kénnen weitere 105
Pkw auf einem Hangedeck Platz finden.

Die BARLOVENTO schied am 30. Méarz 2005
als letzte konventionelle Fahre endgultig aus
dem Fé&hrdienst fur Lineas Fred. Olsen aus,
nachdem zuvor die verzogerte Ablieferung
der BENCHUIJIGUA EXPRESS fur eine
mehrmonatige ,,Gnadenfrist“ gesorgt hatte.
Am 11. April erreichte die ehemalige Kanal-
fahre unter ihrem neuen Namen
SAMOTHRAKI den Hafen von Pirdus, wo
kleinere Modifikationen an Bord vorgenom-
men wurden. Seit dem Frihsommer verkehrt
die SAMOTHRAKI zwischen dem Festland-
hafen Pirdus und (nach Zwischenstopps auf
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Syros, Tinos und Mykonos) den Inseln
Chios, Lesvos, Limnos und Samothraki, ehe
ihre Rundreise durch die noérdliche Agdis
im griechischen Festlandhafen
Alexandroupolis endet. Und wo sie anschlie-
Rend in umgekehrter (in sudlicher) Richtung
wieder beginnt.

WAWEL

Im Gegensatz zur BARLOVENTO wurde die
WAWEL im Laufe der Jahre diversen bauli-
chen Verédnderungen unterzogen, die ihren
Wandel von der Fracht- zur Tagesfahre und
von der Tages- zur Nachtfahre auch aufier-
lich widerspiegeln. Bereits die ersten Dienst-
jahre der als SCANDINAVIA gebauten RoRo-
Frachtfahre verliefen turbulent - abgeliefert
am 17. Mérz 1980 an die schwedische Rederi
AB Nordd als drittes von drei Schwesterschif-
fen, versah die 8.920 BRT groBe
SCANDINAVIA nur zwei Jahre lang den
Nordo-Dienst zwischen Volos und Tartous,
ehe sie an die bulgarische Reederei SOMAT
verkauft und in TZAREVETZ umbenannt
wurde. Es folgten weitere Chartereinsatze im
Nahen Osten und in der Adria, ehe die
TZAREVETZ 1985 fur einige Monate zwi-
schen Traveminde und Malmé ausgerech-
net fur die Rederi AB Nordd zum Einsatz
kam, die sie 1979 in Auftrag gegeben hatte.
Auch nach dem erneuten Verkauf des Schif-
fes im November 1988 &nderte sich die Rol-
le der nun FIESTA heiRenden Frachtfahre

Das Restaurant. Foto: Kai Ortei

zunachst nicht, doch ihr neuer Eigner Sealink
British Ferries hatte grofe Pléane fur seinen
Neuerwerb (und das baugleiche Schwester-
schiff CHANNEL SEAWAY). Ab dem 29. Juni
1989 wurde die FIESTA auf der
Bremerhavener Lloyd-Werft einem GroRum-
bau unterzogen, aus dem das Schiff am 1
Mérz 1990 als Auto- und Passagierfahre FAN-
TASIA hervorging.

Vom Frachter zur Passagierfahre

Die FANTASIA und ihr Schwesterschiff soll-
ten auf der Linie Calais - Dover die Schwes-
terschiffe ST. ANSELM und ST.
CHRISTOPHER ersetzen und gleichzeitig in
der Inneneinrichtung neue Malstabe setzen,
um dem 1994 zu er6ffnenden Eurotunnel
Paroli bieten zu kénnen. In 400.000 Arbeits-
stunden verwandelten die Arbeiter der Lloyd-
Werft die FIESTA in eine moderne Tages-
fahre mit amerikanisch inspirierten Raum-
lichkeiten und einer Kapazitat fir 1.800 Pas-
sagiere. 340 Mio. DM kostete der Umbau der
beiden nun 25.243 BRZ groBen Schiffe, die
jetzt 650 Autos beférdern konnten und de-
ren markantestes Merkmal zweifellos eine
groRe Kuppel auf dem Sonnendeck darstell-
te, welche eine Diskothek beherbergte. Auch
die sich am Bug Uber zwei Decks erstre-
ckenden Restaurants und Lounges mit Pan-
oramafenstern in Fahrtrichtung stellten 1990
eine bahnbrechende Neuerung auf dem
Armelkanal dar.

Die WAWEL, hier im September 2005 in Ystad, verkehrt fur Polferries zwischen

Swinoujscie und Ystad. Foto: Frank Lose
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Wawel: Lagan’s Restaurant Foto: Kai Ortei

Sealink British Ferries ging im Fruhjahr 1990
an die schwedische Stena Line Uber -
Reedereiname wurde am 31. Mai 1990
»Sealink Stena Line* und die FANTASIA im
Dezember 1990 in STENA FANTASIA um-
benannt. Im Frihjahr 1993 trat der schwe-
dische Firmenname deutlicher als bisher in
den Vordergrund, als sich die Reederei in
.Stena Sealink Line“ umbenannte. Die Schif-
fe erhielten eine einheitliche Corporate
Identity und die STENA FANTASIA die erste
McDonalds-Filiale zur See. Im Mai 1994
wurde der Eurotunnel erdffnet, wéahrend
Ende 1995 der Name Sealink ganz von den
Stena-Fahren im Armelkanal verschwand,
die fortan wie die Schiffe der Reederei in
der Ostsee unter der Bezeichnung ,Stena
Line* firmierten. Anfang 1998 schlossen sich
Konkurrenten P&O European Ferries und
Stena Line zusammen und hoben fur die
Route Calais - Dover das Gemeinschafts-
unternehmen ,,P&0O Stena Line* aus der
Taufe. Die STENA FANTASIA erhielt im Zuge
dieser Veranderungen im Dezember 1998
den neuen Namen P&OSL CANTERBURY.
VierJahre spéter bernahm P&O den Stena-
Anteil am Gemeinschaftsunternehmen, und
auch wenn Name und Logo der Stena Line
bereits im Spatsommer 2002 von Bord der
Schiffe getilgt wurden, erfolgte die Um-
benennung der P&OSL CANTERBURY in PO
CANTERBURY und die Eintragung fur P&O
Ferries erst am 15. Oktober 2002. Lange Zeit
sollte das Schiff nun allerdings nicht mehr
auf der Route Calais - Dover verbleiben. Der

BARLOVENTO und WAWEL

Die Cafeteria. Foto:

14. Mai 2003 wurde der letzte Tag der PO
CANTERBURY auf dem Armelkanal und das
Schiff vorerst aufgelegt.

Am 22. Oktober 2003 kauften die griechi-
schen GA Ferries die Féahre, die sie im Maérz
2004 in ALKMINI A umbenannten und kur-
ze Zeit spater im Drapetsona fir den
Adriafédhrdienst zwischen Brindisi und
Igoumenitsa herrichten lieBen. Hierbei be-
schrankte sich die griechische Reederei je-
doch auf das Notigste. So lieB man achtern
die ,Silverstones Sports Bar“ genauso un-
verandert wie vorne im Schiff die ,,Horizon
Lounge“ mit der angrenzenden Cafeteria
sowie das darlber liegende A la Carte Re-
staurant ,,Langan’'s Brasserie“ und die zen-
trale Empfangshalle. Allerdings wurde der
groRBzigig bemessene Einkaufsbereich
»Channel Shopping* in einen Schlafsessel-
raum umgewandelt und auch die fenster-
lose Diskokuppel (der ,Coca-Cola
Megadrome*) mit Ruhesesseln bestuickt. Fer-
ner erhielt das achtere Sonnendeck eine
Reihe von Plastiksitzen und eine Uberda-
chung zum Schutz gegen die intensive Ein-
strahlung der griechischen Sommersonne.
SchlieBlich machte GA Ferries sogar erstmals
das Promenadendeck fir Passagiere zugéang-
lich, das man nun erreichen konnte, wenn
man vor den beiden seitlich angeordneten
Schornsteinen mehrere steile Treppen zum
FuB der Aufbauten hinabstieg. Dieses Pro-
menadendeck war seit dem Umbau zur FAN-
TASIA 1990 aus Sicherheitsgrinden nie er-
reichbar gewesen.

Kai Ortei

Umbau zur Nachtfahre

Der ALKMINI A blieb nur ein einziger Som-
mer unter der stdlichen Sonne beschieden,
denn im September 2004 konnte die grie-
chische Reederei ein Uberraschendes wie
attraktives Kaufangebot der Polish Baltic
Shipping Co. (Polferries) nicht ausschlagen.
Das Schiff wechselte fur 13 Mio. US-$ den
Besitzer. Im Oktober 2004 in WAWEL um-
benannt, wurde die Fahre noch am 25. Ok-
tober bei der Remontowa Shipyard in
Gdansk eingedockt, wo die einstige Fracht-
und Tagesfdhre nun zur Nachtfahre umge-
baut wurde, um die betagte SILESIA zu er-
setzen. Seit dem 15. Februar 2005 ist die
WAWEL auf der Fahrlinie Swinoujscie - Ystad
im Dienst - ihre Indienststellung war ur-
springlich erst fur Mérz geplant - und be-
dient die Nachtabfahrten ab Polen (Abfahrt
23:30 Uhr, Ankunft 06:30 Uhr) und die Tages-
fahrten ab Ystad (Abfahrt 14:00 Uhr, Ankunft
20:30 Uhr). lhre Passagierkapazitat auf 1.000
Personen begrenzt, kann die WAWEL jetzt
nur noch 500 Autos befordern, dafir aber
480 Passagiere in 131 Kabinen. lhre Fracht-
kapazitat sank durch den Umbau von 2.100
auf 1.765 Lademeter.

Der Umbau sah den Einbau eines
zweistockigen Kabinentraktes mittschiffs vor,
was dazu fuhrte, dass die ,,Silverstones Sports
Bar“ und der achtern gelegene Raum mit
Ruhesesseln nun von den vorne im Schiff
gelegenen offentlichen Einrichtungen abge-
schnitten sind. Dies kann bei den Passagie-

Noch deutlich sind auf der WAWEL die Spuren des langen Einsatzes im Armelkanaldienst zu finden. Fotos: Kai Ortei

3/2005

FERRIES

23



ren des Schiffes nicht nur zu Orientierungs-
schwierigkeiten an Bord fuhren, sondern
insbesondere im Kabinentrakt auch zu
Geréauschbeldstigungen, zumal sich die obe-
ren Kabinen nun ausgerechnet unter der
Diskokuppel befinden. Uberhaupt hatte der
Autor an vielen Stellen unter Deck den Ein-
druck, als habe Polferries auRer dem Ein-
bau der Katrinen nicht allzu viel Aufwand
getrieben, um aus der ALKMINI A das neue
Flaggschiff der Flotte zu machen. Dies be-
ginnt bereits bei der Empfangshalle der Fah-
re. Wechselbliro und Rezeption werden fast
erdrickt von einer riesigen Leuchtreklame
mit Cowboys und dem bekannten Slogan
».Come to Marlboro Country“, wahrend gleich
darunter ein Panoramafoto der Insel Santorin
prangt, ein Relikt aus der kurzen Zeit des
Schiffes unter griechischer Flagge. Fur deut-
sche und schwedische Passagiere auf einer
polnischen Nachtfahre ist dies sicherlich ein
mehr als irritierender Empfang.

Wie bereits erwahnt, hatte schon GA Ferries
nach dem Erwerb der PO CANTERBURY alle
Markennamen beibehalten, und genauso ver-
fuhr auch Polferries. Das A la Carte Restau-
rant ,Langan's Brasserie“ findet man also
weiterhin an Bord, wéhrend der Einkaufs-
bereich ,,Channel Shopping*“ wieder seiner
alten Funktion zugefihrt wurde - ohne
Namenswechsel. Auch die ,,Horizon Lounge*
heilt weiterhin so, allerdings sind die ge-
mutlichen Sitzgruppen am Full der Treppen
zum A la Carte- Restaurant verschwunden;
die Lounge ist also eigentlich gar keine sol-
che mehr. An anderen Stellen hat man Fir-
men- und Markennamen versucht zu tilgen,
wo und wie es eben ging; MacDonalds-
Embleme wurden so z. B. nur Uberklebt,
P&O Stena-Schilder erst wahrend der ersten
Dienstwochen entfernt und die Telefonzel-
len der British Telecom wahrend des Werft-
aufenthaltes wohl nur deswegen in ihrem
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fragwirdigen Zustand belassen, weil sie
ohnehin schon lange keine funktionieren-
den Telefone mehr enthalten. An Deck sind
die Stihle und der Sonnenschutz von GA
Ferries verschwunden, so dass man auf die-
sem einzigen frei zugéanglichen AuBendeck
(das Promenadendeck ist auf der Ostsee
wieder abgesperrt) auf blankem Stahl um-
herwandern muss. Da dieses Deck aufgrund
seiner Hohe stark dem Seewind ausgesetzt
ist, waren Holzbanke, Laternen oder Gelan-
der eine nette Idee gewesen, aber diese sucht
man leider vergeblich und verschwindet
daher lieber schnell wieder in der Gebor-
genheit des Schiffsinnern.

Die Kabinen

Die Standardkabinen an Bord der WAWEL
sind sauber und komfortabel, unterscheiden
sich aber kaum von denen vergleichbarer
Fahrschiffe. Sie sind, da erst beim letzten
Umbau 2004705 hinzugefiigt, nagelneu und
in vielen Fallen wegen der hochstrahlenden
Rumpfbeleuchtung auch nachts taghell er-
leuchtet. Pech gehabt, wer sich am né&chs-
ten Tag von der Morgensonne wecken las-
sen und daher am Abend vorher bei offe-
nen Vorhangen einschlafen mdchte. Die
Maschinengerdusche und Vibrationen an
Bord bewegen sich im Rahmen, sind also
gut geeignet, mide Passagiere abends in
Form eines sanften Ratterns und Ruckeins
in kurzer Zeit in den Schlaf zu wiegen. Das
Toilettenpapier in knallgriin und quietsch-
rosa ist dagegen stark gewdhnungsbedirftig
und auch eine Toilettensptlung, welche die
akustische Assoziation mit einer explodie-
renden Granate weckt, nicht gerade ange-
tan, das Vertrauen in die technische Einrich-
tungen des Schiffes zu starken. Immerhin
erfolgen die Kabinen- und Borddurchsagen
am né&chsten Morgen in derselben ohren-

betdubenden Lautstarke - die eigenen Oh-
ren waren also darauf bestens vorbereitet,
wenn man von der unverhaltnismaRigen
Lautstarke der Durchsagen vorher erfahren
wdirde.

Trotz der architektonisch beeindruckenden
Empfangshalle und des sich ebenfalls tber
zwei Ebenen erstreckenden Restaurant-
bereiches hélt sich also die Begeisterung tber
die neue WAWEL in Grenzen. Sie ist in vie-
len Belagen groB, aber auch nur dies. Die
Chancen, dem Schiff im Rahmen des Um-
baus zur Nachtfahre z. B. mit Hilfe von
Kunstwerken oder Verweisen auf den histo-
risch begrindeten Schiffsnamen einen
neuen, unverwechselbaren Charakter zu
verleihen, wurden leider zum groRRen Teil
vertan. Hier hatte man mehr Initiative von
einer Reederei erwartet, die sich zum einen
in staatlicher Hand und zum anderen im
Fahrverkehr zwischen Schweden und Po-
len unter starkem Konkurrenzdruck befin-
det. Stattdessen spiegeln sich an Bord der
WAWEL die vielen Umbauten des Schiffes
wider, das sehr verbaut wirkt und nicht halb
so gemiutlich wie die kleinere und &ltere
POMERANIA aufden Linien von Swinoujscie
nach Kopenhagen und Ronne. Das Kon-
zept, das die damalige FANTASIA 1990 noch
zu einer revolutiondr neuen Tagesféhre ge-
macht hatte, geht leider 15Jahre spéater nach
einem weiteren Umbau zur Nachtfahre nicht
mehr ohne weiteres auf. Die weitere Ent-
wicklung nicht zuletzt bei den Konkurren-
ten Unity Line und Stena Line wird zeigen
mussen, ob sich Polferries mit der WAWEL
langfristig am Markt behaupten kann oder
ob erst die seit langem angekundigte Priva-
tisierung der Polish Baltic Shipping Co. ei-
nen mutigeren Tonnageeinsatz auf der Route
herbeifuhrt.

Interesse an alten FERRIES- Ausgaben?

Noch kénnen Sie altere Ausgaben von FERRIES - Das Féhrschiffahrtsmagazin bestellen, in denen u.a. die nachfolgend aufgefiihrten Themen angesprochen wur-

den:

4/95 : MARSK STIG, Sol- die Cyprus liners, VIKING 5

*3/96: Sommerhighlights 96, New Zealand Railways (2.Teil), FENNIA

4/96 : Gotlandslinjen, BASTO V + VI, VIKING I, STENA DANICA(I) + NORDICACI)

4/97 : BORE |, I-ahrverbindungen nach Marokko, PETERWESSEL (1), AG Ems (1.Teil)
2/98: DEUTSCHLAND, Texelfahren, 0STERSOEN, Kampfum die Nordsee (2. Teil)
3/98: Sommerhiglilights ‘98, Skagerakexpressen (1 Teil), Kampfum die Nordsee (3-Teil)
4/98 : Skagerakexpressen (2Teil), Fahren im Roten Meer, COMPIEGNE, PATRICIA
2/99: Faaboig-Gelting, Scheldeféhren (1. Teil), Vaasanlaivat (1.Teil), Baaboud

3/99: Sommerhighlights ‘99, Scheldeféliren (2. Teil), LANSDOWNE, Vaasanlaivat (2. Teil)
4/99: Vaasanlaivat(3. Teil), MALMOHUS, Kasinoschiffe, ENGLAND

*1/00 : Gedser-Travemiinde (1.Teil), Butterschiffe, Verschrottung DANMARK

2/00 : HOLGER DANSKE, Gedser-Travemiinde (2. Teil), CITY OF MILWAUKEE

3/00 : Sommerhighlights 2000, Gedser-Travemiinde (3.Teil), SPROGO

4/00 : Die groRten Fahrschiffe der Welt, Hovercrafts, ARVEPRINS KNUD

1/01: KRONPRINS FREDERIK, Fahren nach Giglio, SUNWARD, Félirverkelir NACH Samso

3/01: NILS HOLGERSSON, Sommerhiglilights 2001, ADMIRAL, Olympiaschiffe

4/01: Agapitos (1. Teil), SASSNITZ, Silja Klassiker, TOM SAWYER,; Schnellfahren fir NEL Lines
1/02: Normandy Ferries, Agapitos (2. Teil), MECKLENBURG-VORPOMMERN, QUEEN MARY 2
2/02 :FINNMARKEN, SCHWERIN, Fahischiffahit in Norwegen, ASLIKA und NIPPON MARU

3/02 :Sommerhiglilights 2002, RUGEN, Agapitos Express Ferries (1. Teil), Peace Boat

4/02 : ROMANTIKA - CINDERELLA, Orkney + Shetland Fahren, Agapitos Express Ferries (2. Teil)
1/03 : DEUTSCHLAND, CARNIVAL LEGEND, Townsend Thoresen Frachter, Straits of Mackinac
2/03 :GATCOMBE, MIDNATSOL/ NORDSTJERNEN, Straits of Mackinac, Langeland-Kiel

3/03 : Sommerhiglilights 2003, BANASA, ORIANA + AURORA, 40Jahre WARNEMUNDE

4/03 : Von Fuinen nach Alsen, Montenegro Lines, Orkney + Shetland Faliren, DANA GLORIA

1/04: AALLOTAR - SVEA REGINA, QUEEN MARY 2, Kanaren-Neubauten, Dover-Calais
2/04: SAGA LEJON, WELLAMO-SVEA CORONA-BORE STAR, JEWEL OF THE SEAS
3/04: Sommerhighlights 2004, SILVIA REGINA+FINLANDIA, HOMERIC - COSTA EUROPA
4/04: PONI-AVEN, Hamburg-Helgoland, SALLY ALBATROSS-SILJAOPERA, Venedig-Griecheland
1/05: COLOR FANTASY, Helsingborg-Travemiinde, RUGEN, SOUTIISEA, Kanal-Inseln

2/01 : PRIDE OF ROTITRDAM, ULYSSES, Fahrverkehr nach Samso (2Teil), Golfvon Kalifomien2/05 : GOTLAND + VISBY, Bremerhaven - Helgoland, KONG FREDERIK IX

Achtung!Vonden mit*markierten Ausgaben sind nur noch sehrwenige Exemplare vorhanden. Alle anderen Ausgaben sind nicht mehr erhéltlich !

Einzelhefte der jeweiligen Jahrgénge sind zu folgenden Preisen erhaltlich: 1995/1996 fur 2,00 EUR, 1997/1998 fiur 3,00 EUR, 199972000 fur 5,00
EUR, 2001/2 far 5,50 EUR und 2003/4/5 fur 6,50 EUR pro Ausgabe plus 1,50 ELIR Versandkosten. Einzelbestellungen sowie Abonnementwiinsche
bitte an die folgende Adresse: FERRIES-Vertrieb, Frank Heine, Schmiedestr. 28, 24875 Havetoftioit (siehe Impressum, Seite 2)
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Impressionen aus Alang

Impressionen aus Alang

von Frank Lose

Im Februar 2005 war Steffen Weirauch wiedereinmal im indischen Alang um dort die Verschrottungsstrande zu besuchen. Von westlichen;
Besuchern will man dort im allgemeinen nichts wissen, da diese in den Augen der Inder alle Umweltschitzer sind und deren Geschéft kaputt
machen. In den letztenJahren hatte es einige Kampagnen gegen die dortigen Arbeits- und Umweltbedingungen gegeben. Vom langen Gezerre um
die ehemaligen DSB/Scandlines-Fahre KONG FKEDERIKIX hatten wir in der letzten Ausgabe berichtet. Dieses Schiffist nun zur Verschrottung
freigegeben und wird nicht, wie vom d&nischen Staat verlangt nach Nordeuropa zuriickkehren. Die d&dnische Regierung hatte protestiert, da
der Verkaufals Export von Sondermdll gegolten hatte.

Am 28. Januar 2005 traf die LIMON ex NISOS
LIMNOS -04 ex EXPRESS MILOS -03 ex MILOS
EXPRESS -99 ex VORTIGERN -88 (7.627 BRZI
Bj. 1969) in Alang ein. Das Schiff, gebaut fur
Sealink, verkehrte anfangs als Eisenbahn-
fahre zwischen Dover und Dunkerque.
Spéater wurde die VORTIGERN dann auf an-
deren Strecken im Armelkanal eingesetzt,
bevor sie 1988 nach Griechenland verkauft
wurde. Letzter Eigentimer war Saos
Fernes, die das Schiff bis zum Herbst letz-
UAON ten Jahres ein§etzten.
Foto: Steffen Weirauch

Ebenfalls einen englischen Ursprung hat
die AJMAN GLORY ex AFRODITE Il -03 ex
EUROPEAN FREIGHTER -93 ex EUROPIC FERRY
-92 (9.965 BRZ/Bj. 1968), die am 1. Februar
2005 in Alang ankam. Dieses Schiff wurde
fur die Atlantic Steam Navigation Company
gebaut und verkehrte die meiste Zeit zwi-
schen Felixstowe und Europoort. Ab 1971
hieR der Eigentimer Townsend Thoresen,
1982 nahm das Schiff am Falkland-Krieg
teil, wurde 1987 an P8I0 ubertragen und
1993 an Med. Link Lines verkauft. Als
AFRODITE Il verkehrte sie nach einige Um-
bauten zwischen Patras und Brindisi. 2003
wurde das Schiff an Marwan Shipping &
Trading verkauft. Neuer Name war AJMAN
GLORY und Heimathafen Moroni auf den
Kommoren. Das Schiff sollte zwischen In-
dien und Irak eingesetzt werden, ob die-
ser Einsatz wirklich stattfand ist uns
allerdings nicht bekannt. Im April 2004
wechselte dann die Flagge nach Jordanien.
Foto: Steffen Weirauch

Die TAMA ex TAMASITE -04 ex VOLCAN DE
TAMASITE -04 ex MAREN MO -96 ex MAREN
MOLS -96 (11.668 BRZ/Bj. 1975) ist mit ihren
30 Jahren fur die Verschrottung noch ein
relativ junges Schiff. Nach einem Maschi-
nenschaden entschloss sich der Eigner
Naviera Armas kein weiteres Geld in das
Schiff zu investieren und es wegen der
attraktiven Stahlpreise zum Abbruch zu
verkaufen. Typisch fur den Beginn des
Schiffsabbruchs in Indien ist das Ab-
schneiden der Bugspitze.

Foto: Steffen Weirauch
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Ein weiteres Fahrschiff ohne Bug ist die
YURY DOLGORUKY ex SAKHALIN-6 -05 (5.025
BRT/Bj. 1979), die am 29. Januar die Stran-
de Alangs erreichte. Das Schiff wurde in
Kaliningrad gebaut und war im Pazifik als
Eisenbahnfahre zwischen Khomlisk -
Vanino im Einsatz.

Foto: Steffen Weirauch

exn, mtefi
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Hier ist schon ein weiteres Stick des Bugs
der ehemaligen Mols-Linien Fahre ver-
schwunden. Das Schiff war bis 1996 zwi-
schen Odden Faergehavn und Ebeltoft in
Déanemark im Einsatz gewesen, bevor es
an Naviera Armas verkauft wurde.

Foto: Steffen Weirauch

Am 1. Dezember 2004 erreichte die auf diesem Bild noch unversehrte EXPLORER ex OCEAN EXPLORER | -04 ex SAPPHIRE SEAS -98 ex
TERRIFICA -92 ex FUNTASTICA -92 ex EMERALD SEAS -92 ex ATLANTIS -72 ex PRESIDENT ROOSEVELT -70 ex LEILANI -61 ex LAGUARDIA -
56 ex GENERAL W.P. RICHARDSON -49 (20.071 BRZ/Bj. 1944) Alang. Das Schiff war wéhrend des Zweiten Weltkriegs als Truppen-

transporter fuar die US Navy gebaut und 1948 zum Passagierschiff umgebaut worden.

Foto: Steffen Weirauch
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Die meisten Teile der ATALANTE ex
HOMERICUS -91 ex ATALANTE -91 ex
TAHITIEN -72 (13.562 BRZ/Bj. 1962) sind
schon verschwunden. Dieses ehemals
formschdéne Passagierschiff wurde am 11.
Dezember 2004 auf den indischen Strand
gesetzt. Foto: Steffen Weirauch

Um die Schiffe auf Strand zu ziehen, wer-
den Lécher in den Rumpf geschnitten.
Durch diese wird dann die Ankerkette
gezogen und auf diese Weise geht es lang-
sam Richtung Land.
Foto: Steffen Weirauch
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Links und unten: Die UNIVERSE ex UNI-
VERSE EXPLORER -04 ex ENCHANTED SEAS -
96 ex QUEEN OF BERMUDA -90 ex CANADA
STAR -88 ex LIBERTE -87 ex ISLAND SUN -85
ex VOLENDAM -84 ex MONARCH SUN- 78 ex
VOLENDAM -75 ex BRASIL -72 (22.162 BRZ/
Bj. 1958) wurde fur den USA-Sudamerika-
Dienst von Moore-McCormack Lines ge-
baut. 1972 wurde sie zum Kreuzfahrtschiff
umgebaut und fur eine Vielzahl verschie-
dener Reedereien eingesetzt. Zuletzt ver-
kehrte das Schiff als UNIVERSE EXPLORER
zu Studien-Kreuzfahrten. Alang erreichte
es am 5. Dezember 2004.

Fotos: Steffen Weirauch
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P&O's neue Gottin der Meere

von Andrew Cooke

Im Mérz 2004 gab P&O Cruises bekannt, dass man im April 2005 ein neues Schiff, die ARCADIA erhalten wirde, dasgrofte Kreuzfahrtschiff
das speziellfir den britischen Marktgebaut wurde. P&O Cruises, seit 160fahren in der Passagierschiffahrt tatig, vermarktet insgesamtfiinf
Kreuzfahrtschiffe speziell aufdem britischen Markt.

Die neue ARCADIA am Tag ihrer Jungfernreise in Southampton. Das Schiff sollte urspurnglich als QUEEN VICTORIA fur Cunard Line

gebaut werden. Foto: Andrew Cooke

Die 82.975 BR2 groRe, mit 1.968 Betten aus-
gestattete  ARCADIA war bereits bei
Fincantieri in Porto Marghera nahe Venedig
im Bau, als die Meldung verdéffentlicht wur-
de: Ursprunglich war das Schiff fur die
ebenfalls im Carnival Konzern integrierte
Cunard Line bestellt worden und sollte als
QUEEN VICTORIA regelmaBig von
Southampton aus verkehren. Als solches war
das Schiff also bereits fir den hochklassigen
britischen Markt vorgesehen und passt auch
somit gut zur Marke P&O Cruises. In der
Folge des grofRen Erfolges mit der QUEEN
MARY 2 beschlo Cunard Line, einen kom-
plett neuen Entwurf fir die QUEEN
VICTORIA umzusetzen.

Der Name ARCADIA hat P&O Cruises schon
seit 1887 durch mehrere Epochen bis in die
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Gegenwart begleitet. Die erste ARCADIA
(6.603 BRT, 410 Passagiere) wurde 1887 ge-
baut, die zweite 1954 (29.664 BRT, 1.405 Pas-
sagiere) und die dritte 1997. Hierbei han-
delte es sich um ein ex-Princess Cruises
Schiff mit 63.524 BRZ, das 1.458 Passagiere
beférdern konnte. 2003 wurde aus der drit-
ten ARCADIA die heutige OCEAN VILLAGE.
Der Name ARCADIA stammt aus dem grie-
chischen. Arcadia ist ein gebirgiger und ma-
lerischer Distrikt Griechenlands, von Scha-
fern und schdnen jungen Damen bewohnt.
In der poetischen Phantasie war Arcadia ein
pastorales Paradies und Geburtsort von Pan,
dem Gott der Schafe, der durch die Berge
zog und auf seiner Panfléte spielte. Heute
wird der Begriff mit Zufriedenheit und 1&and-
licher Idylle assoziiert.

FERRIES

Die ARCADIA von 2005 wurde ausschlieR3-
lich fur Erwachsene eingerichtet, Familien
mit Kindern sind dagegen auf anderen Schif-
fen der Flotte mehr als gern gesehene Gas-
te. P&O Cruises Ubernahm die ARCADIA
Ende Marz von Fincantieri. Der Superliner
verlieB Venedig am 30. Marz mit Ziel
Southampton, wo er bei schlechtem Wetter
erstmals am 6. April gegen Mittag einlief. Eine
Woche von Veranstaltungen folgte (inklusi-
ve Vorstellung fir die Medien und VIPs so-
wie einer kleinen Testkreuzfahrt) bevor die
ARCADIA am 12. April in Southampton von
der Olympiasiegerin Kelly Holmes getauft
wurde.

Die Raumlichkeiten an Bord dieses erstklas-
sigen Kreuzfahrtschiffs sind mit nichts an
Bord der weiteren P&O Cruises Schiffe ver-
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Die grof3ziigigen Sonnendecks der ARCADIA. Foto: Andrew Cooke

gleichbar. Die ARCADIA wartet mit einer
Reihe einzigartiger Raumlichkeiten auf, wie
der ,,Crow’s Nest Observation Lounge* ei-
nem Theater, das entsprechenden in der
Londoner West End in nichts nachsteht, und
einem klassischen Pub. Ihre gerdumigen
und modernen o6ffentlichen R&ume und
Decks bieten reichhaltige Mdéglicheiten zur
Entspannung und um seine Freizeit zu ver-
bringen. Eine Reihe erlesener Restaurants,
faszinierendes Dekor und ein beeindrucken-
des Theater machen die ARCADIA zu ei-
nem vorrausschauenden Superliner. Mar-
kant in jeder Hinsicht auch die glésernen
Aufziige an der glanzenden Aussenseite.
Im folgenden soll der Leser einen Eindruck
vom Layout des Schiffes mit seinen 11 Decks
bekommen.

Sky Deck (11) Auf dem obersten und
zugleich kleinsten Deck befindet sich ein
Sportbereich (achtern) und das kleine ori-
entalisch gestaltete ,,Orchid Restaurant* und
die ,,Orchid Bar“. Durch die Fenster des letz-
teren hat man einen Blick auf den
.Skydome*. Sun Deck (10) Unterhalb des
,,Orchid“ befindet sich das ,,The Retreat“.
Auch dieser Bereich ist orientalisch gestaltet
und zur Entspannung vorgesehen. Tai- Chi,
Meditation und Joga. Vorn auf Deck 10 ist
die groBe ,,Crow’s Nest Bar“ die sweeping
ocean views und zeitgendssisches Dekor
bietet. Direkt dahinter ist der Viceroy Room,
ein eleganter und intimate Raum flr private
Veranstaltungen und z.B. Hochzeiten auf
See. Lido Deck (9): Direkt Uber der Briicke

Das zweigeschossige Restaurant. Foto: Andrew Cooke
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befindet sich ein erstklassiges Fitnesstudio,
dahinter ein Dampfbad, Wassermassage so-
wie Sauna, Salon Spa und Behandlungs-
rdume. Der Neptune Pool und Neptune Bar
schliessen sich achtern davon an, unter dem
Skydome. In wéarmeren Gefilden kann das
Glasdach zur Seite geschoben werden. Das
~Belvedere* ist ein 24 Stunden am Tag ge-
offnetes Restaurant fir den ,casual style“.
Am offenen Heck sind Aquarius Pool und
Bar. Australia Deck (8): hinter der Brucke
schliesst sich ein Deck ausschliesslich far
Kabinen an, einschliesslich der Tokyo und
Venice Suiten, mit Balokns am Heck und
normale Kabinen mit Balkon.

Bermuda Deck (7). Verschiedenste Kabinen,
von der Mini-Suite bis zur Zweibett-Innen-
kabine.

Canada Deck (6): Behindertengerechte Ka-
binen, fast alle nach aussen mit Balkons und
Doppel bzw. Zwillingsbetten

Egypt Deck (4) und Dominica Deck (5):
Kabinendecks, hier befinden sich auch die
Suiten mit den Namen Athens, Auckland,
Bahamas, Bangkok, Bombay und Barcelo-
na. Promenadendeck (3): Am Bug befindet
sich das beeindruckende 3 Decks hohe Pal-
ladium Theatre. Hinter dem Theater befin-
det sich das Internetcafe ,,Cyb@centre®, das
,Horizon* fur innovative An-Bord-Program-
me, das stilvolle Caffe Vivo (mediterranes
Kaffeehaus), die Bibliothek, das Piccadilly
(Einkaufspassage), die Pianobar (mittschiffs),
das Celebrations (bietet alle Zutaten fur Ver-
anstaltungen an Bord, einschliesslich Blu-
men) die Fotogalerie
und das Meridian Re-
staurant. Als erstes Re-
staurant bei P&O
Cruises erstreckt sich
dieses Restaurant im
hinteren Bereich Uber
2 Decks. Zusatzlich zu
diesem Restaurant bie-
tet die ARCADIA ein
Gourmet Restaurant,
eine 24-h-Cafeteria,
Indische und Orienta-
lische Menus, eine Pa-
tisserie und Dinner bei
den Pools unter den
Sternen. Florida Deck
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Ein Blick in die Showlounge. Foto: Andrew Cooke

(2): Hinter dem Theater befindet sich der
traditionelle englische Pub mit dem Namen
»The Rising Sun®, das glitzerige Casino
»Monte Carlo“, der Electra Nightclub, die
Eventflache ,,The Globe*“ (mit Kinoleinwand
und Tanzflache), eine Kunstgalerie, und eine
weitere Ebene des Atriums. Hinter dem Atri-
um findet man das Arcadian Rhodes Re-
staurant (vom bekannten englischen Kiichen-
chef Gary Rhodes), die exklusive Intermez-
zo Cocktail Bar und die maritim dekorierte
Spinnaker Bar.

Das Grenada Deck (1) beherbergt weitere
Innen- und Aussenkabinen, das unterste
Deck des Atriums, die Rezeption und das
Buro fur Landausflige. Insgesamt 868 der
984 Passagierkabinen der ARCADUA haben
Blick nach Aussen, davon wiederum 677 mit
eigenem Balkon, mehr als jedes andere
Schiff auf dem britischen Markt. Von den
67 Suiten und Mini-Suiten bieten die luxuri-
Osesten gar einen eigenen Whirlpool auf
dem Balkon.

Die grandiose ARCADIA machte sich am 14.
April 2005 um 17 Uhr auf ihre Jungfernfahrt
mit 1952 Passagieren, die sie zu Zielen wie
Monte Carlo, Barcelona, Rom (Civitavecchia)
und Gibraltar brachte. Weitere Fahrten wer-
den Ziele in der Adria, den Atlantikinseln,
den Baltischen Staaten, dem Mittelmeer und
in den norwegischen Fjorden ansteuern. Im
Winter wird die ARCADIA von Barbados aus
Kreuzfahrten in die Karibik, nach Latein-
amerika und in die USA unternehmen.

mse ARCADIA

2005 - Fincantieri, Porto Marghera; Baunr.
6078

82.975 BRZ / 10.966 tdw / 285,11 m Lange
U.a. 7/ 32,24 (32,54) m Breite / 8,01 m Tief-
gang / Eine Gasturbine, General Electric,drei
16-Zyi. und zwei 12-Zyl.-Diesel mit zusam-
men 72.640 kW, sechs Generatoren, zwei
E-Fahrmotoren; Grandi-Motori-Sulzer f
35.200 kW / 2 Pods 7/ 22,00 Kn / 1.848
(1.968) Passagiere in 984 Kabinen / 866 Bes.

26.5.2004 aufgeschwommen, urspringlich
geplant als QUEEN VICTORIA fur Cunard
Line / 21.3.2005 Ablieferung / 14.4.2005
Jungfernreise von Southampton ins Mittel-
meer /
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BIRKA PRINCESS und
BIRKA PARADISE

von Uwe Jakob

Die Reederei Birka Line Abp mit Sitz in Mariebamn aufden Alandinselnfiihrt bereits seit 1971 (anfangs unter dem Namen Alands Linjen)
Kurzreisen ab Stockholm durch. Zunachst noch mit reinem Fahrschiffs-Charakter und dem Einsatz von Second-Hand-Schiffen, erhielt die
Linie Stockholm-Mariehamn 1986 mit der Indienststellung der BIRKA PRINCESS eine deutliche Aufwertung. Ein 1990 bei der Wartsila-Werft
bestellter weiterer Neubau - diesmal ein reines Kreuzfahrtschiff- wurde nach dem Konkurs der Bauwerft 1991 und einer drastischen Preis-
steigerung nicht abgenommen und kam schlieflich 1992 als ROYAL MAfESTY in der Karibik in Fahrt. Das Ankaufschiff BIRKA QUEEN lief
1992 nureinen Sommer langfur die Birka Line von Stockholm nach Riga bzw. St. Petersburg, bevor es verchartert und 1996 wieder verkauft
wurde. Im November letztenJahres schlielich kam mit der BIRKA PARADISE ein wirklich beeindruckendes zweites Schiffin Fahrt, das neue
Standards au fKurz-Kreuzfahrten in der Ostsee setzt und die Karibik gleich hinter Stockholm beginnen 14kt - Grund genug, sich die BIRKA
PRINCESS und BIRKA PARADISE einmal n&her anzusehen.

Die BIRKA PRINCESS né&hert sich am 5. Juli 2005 dem neuen Stadsgardsterminalen

in Stockholm. Foto: Uwe Jakob

BIRKA PRINCESS

Am 16. April 1984 bestellte die Birka Line
far 320 Millionen Finnmark ihren ersten
Neubau bei der finnischen Werft Oy Valmet
AB in Helsinki, deren Betrieb im Stadtteil
Vuosaari 1986 im Wartsila Marine-Konzern
aufging und Ende der 80er Jahre geschlos-
sen wurde. Die Bau-Nr. 321 wurde am 29.
Oktober 1985 ausgedockt und am 22. April
1986 an die Auftraggeber aus Mariehamn
abgeliefert; Taufpatin des Schiffes auf den
Namen BIRKA PRINCESS war Frau Runa
Lundberg. Mit einer Vermessung von 21.484
BRT war die BIRKA PRINCESS zunéchst eine
Mischung aus Kreuzfahrtschiff und Auto-
fahre, denn neben 1394 Passagieren in 497
Kabinen konnten auch 80 PKW oder 6 Bus-
se im Autodeck mitgenommen werden, das
durch eine 4,5 x 4,5 m groBe Pforte an der
Backbordseite zu erreichen war. Auch war
in den Anfangsjahren noch die Beférderung
von weiteren 106 Deckspassagieren erlaubt
- allerdings nur mit ,,One-Way-Ticket“, denn
diese mufBten wahrend des néachtlichen
Aufenthalts in Mariehamn das Schiff verlas-
sen. Die bis zu 1500 Passagiere wurden von
150 Besatzungsmitgliedern betreut - ein Ver-
héaltnis, wie man es auch eher auf Fahren
als auf Kreuzfahrtschiffen vorfindet.
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Die BIRKA PRINCESS unternahm jede Wo-
che sechs Rundreisen zwischen Stockholm
und Mariehamn, denn wegen der Zoll-Ein-
fuhrbestimmungen mufte jede Fahrt
mindestens 24 Stunden dauern. In den Som-
mermonaten kamen besonders an den Wo-
chenenden auch langere Fahrten nach Riga,
Visby, Rénne oder Gdynia ins Programm;
auch machte das Schiff jedes Jahr eine spe-
zielle Weihnachtskreuzfahrt zu einem oder
mehreren dieser Hafen. Bei mehreren klei-
neren Umbauten, so 1989 bei HDW in Kiel
und 1992 bei der norwegischen Horten Verft,
wurde das Autodeck immer weiter verklei-
nert und dient heute nur noch zur Lage-
rung, Ver- und Entsorgung des Schiffes im
Hafen; Fahrzeuge werden nicht mehr trans-
portiert. Der grote Umbau fand aber vom
19. Januar bis zum 22. Februar 1999 bei der
Lloyd Werft in Bremerhaven statt: FlUr einen
Preis von 180 Mio. SEK erhielt die BIRKA
PRINCESS Sprinkleranlagen in allen Raumen
und Katalysatoren fir die vier Haupt- und
drei Hilfsmaschinen, die den AusstoR von
Stickoxiden um 98 % reduzierten. Das Schiff
wurde so zu einem der umweltfreundlichs-
ten Kreuzfahrtschiffe der Welt. Aber auch
das AuRere der BIRKA PRINCESS &nderte
sich radikal: Oberhalb der Briicke wurde ein
neues Kabinendeck aufgesetzt, und die Front
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der Decksaufbauten erhielt ein neues,
stromlinienférmiges Design mit einem riesi-
gen, uber zwei Decks reichenden Panora-
mafenster. Die Vermessung stieg auf 22.412
BRZ, und seitdem finden 1537 Passagiere in
584 Kabinen (davon 37 % AuBenkabinen)
Platz an Bord. Die Besatzungsanzahl stieg
nur geringfugig auf 160 Personen, aber die
BIRKA PRINCESS war nun endgiltig zum
reinen Kreuzfahrtschiff geworden.

Auch nach dem Wegfall des zollfreien Ver-
kaufs im Juli 1999 gilt fur die Alandinseln
ein spezieller Status, der weiterhin zollfrei-
en Einkauf an Bord der Fahren und
Kreuzfahrtschiffe ermdglicht, die die Hafen
Mariehamn bzw. L&ngné&s anlaufen. Davon
profitiert auch die BIRKA PRINCESS, die
auBerdem schon seit 1997 nicht mehr
mindestens 24 Stunden unterwegs sein muf}
und so eine siebte Abfahrt pro Woche in
den Fahrplan aufnehmen konnte. Wie be-
liebt das Schiff ist, zeigt die Tatsache, dass
2003 fast 665.000 Fahrgaste in Stockholm ein-
oder ausstiegen, was im Jahresdurchschnitt
etwa 1.100 Passagiere pro Rundreise bedeu-
tete, so dass nahezu jede Kabine das ganze
Jahr Gber mit zwei Personen belegt war.
Da die neue BIRKA PARADISE ab Novem-
ber 2004 die téglichen Reisen nach
Mariehamn Ubernahm, bekam die BIRKA
PRINCESS einen neuen Fahrplan, der wo-
chentlich je eine Reise nach Mariehamn,
Turku, Helsinki und Tallinn vorsah. Die Rei-
sen nach Turku wurden jedoch - bedingt
vor allem durch die Vielzahl billiger
Fahrangebote auf dieser Strecke und die
mangelnde Attraktivitdt des Zielhafens - so
schlecht angenommen, dass sie schon nach
weniger als drei Monaten wieder eingestellt
wurden. Im Sommer 2005 lief die BIRKA
PRINCESS daher zweimal wdchentlich nach
Mariehamn, einmal nach Helsinki und an
den Wochenenden auf einer ldngeren Reise
nach Visby und Tallinn. Generell herrscht
auf den Kurzkreuzfahrten ab Stockholm, die
neben den Birka-Schiffen auch noch von
der VIKING CINDERELLA, dem kleinen Old-
timer BIRGER JARL sowie den F&hren der
Reedereien Viking Line, Silja Line und Tal-
link angeboten werden, derzeit ein Kapazi-
tats-Uberangebot mit einem Preiskampf als
Folge. Dafur ist Birka allerdings mit der In-
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BIRKA PRINCESS: Sonnendeck am Heck des Schiffes.

Foto: Uwe Jakob

dienststellung der BIRKA PARADISE zum
groBen Teil selbst verantwortlich.

Schon beim Betreten der BIRKA PRINCESS
wird das maritime Ambiente an Bord deut-
lich: Neben der Rezeption auf Deck 5 steht
als Blickfang ein original Propellerblatt ei-
nes KaMeWa-Verstellpropellers, von denen
zwei mit einem Durchmesser von 3,8 m das
Schiff antreiben. Neben Kabinen im Vor- und
Achterschiffsbereich befindet sich auf Deck
5 auch noch das groRe Shoppingcenter. Ein
Deck héher werden die Passagiere am Ein-
gang zum & la carte-Restaurant ,,Pommern*,
das nach der im Hafen von Mariehamn als
Museumsschiff liegenden Viermastbark be-
nannt ist, von einer hdlzernen Galionsfigur
begruRt. Passend dazu ist der Raum am Heck
des Schiffes mit seinen roten und gelben
Stuhlen mit Bildern von Grof3seglern deko-
riert und bietet den 290 Gé&sten beim Essen
einen schénen Blick auf das Kielwasser und
die vortiberziehende Landschaft. Mittschiffs
auf Deck 6 liegt das zweite Restaurant
namens , Albatross”, im Prinzip ein grofles
Selbstbedienungs-Buffet fur bis zu 274 Pas-
sagiere, wie man es von vielen Ostseefahren
kennt. Die &aldndischen Farben blau, gelb
und rot dominieren die Einrichtung. In der
Arkade an Backbordseite zwischen den
beiden Restaurants gibt es einige Stehtische
fur Raucher mit integriertem ,,Dunstabzug®,
geschickt als Sonnenschirm verkleidet. Wei-
ter vorn hangen grof3formatige Fotos aller

BIRKA PRINCESS + BIRKA PARADISE

BIRKA PRINCESS: Der Club Maritim wurde beim Umbau in

Bremerhaven vergréRert. Foto: Uwe Jakob

ehemaligen und heutigen Birka Line-Schif-
fe mit ihren technischen Daten.

Der ,,Club Maritim*“ an der Stirnseite der Auf-
bauten mit dem grofRen, uUber die Decks 6
und 7 reichenden Panoramafenster ist
sicherlich der beeindruckendste Raum an
Bord und erinnert sehr an die ,,Windows
Lounge*“ auf dem Kreuzfahrt-Katamaran
RADISSON DIAMOND. Von beiden Ebenen
haben maximal 250 Fahrgaste eine phantas-
tische Aussicht auf den voriberziehenden
Schéarengarten. Lederbestuhlung in blau und
beige, zwei Bars und eine grofe Tanzfla-
che direkt vor dem Fenster machen den
Raum zu einem beliebten Treffpunkt. Im
,Danssalongen*“achtern, dem gréRten Raum
an Bord, finden bis zu 448 Passagiere Platz
in mintgrin/roten Kunstledersesseln und -
sofas. Hier wie auch im ,,Club Maritim* tre-
ten jeden Abend bekannte schwedische
Bands auf, die meist fur drei bis sieben Tage
am Stick engagiert werden. Von Mitte Juni
bis Mitte August steigt auRerdem achtern auf
Deck 9 jeden Tag die ,Birka Princess
Sommarparty*, die erst nach dem Festma-
chen in Stockholm endet.

Im Konferenz-Center auf Deck 7 mit 13 gro-
Ren und kleinen Raumen fallen besonders
die Schaukésten mit Hunderten von Tisch-
flaggen, Standern und Wimpeln ins Auge.
Jedes Unternehmen, das einen Konferenz-
raum an Bord nutzt, wird bereits vorab ge-
beten, sich dort zu ,verewigen* - eine Art

BIRKAPRINCESS: Rezeption mit Original-Flugel eines Verstell-

propellers vom Schiff. Foto: Uwe Jakob
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Ersatz fur die Erinnerungs-Plaketten xler an-
gelaufenen Hafen, die man auf anderen
Kreuzfahrtschiffen bewundern kann? Auf
jeden Fall eine clevere Idee! Auch auf die
in Schweden sehr beliebten Pferdewetten
mufl man an Bord der BIRKA PRINCESS
nicht verzichten: In einem kleinen Raum
hinter der Konferenzabteilung kénnen die
Fahrgéaste auf ihre Favoriten setzen, auf
mehreren Monitoren die Live-Ubertragungen
der Rennen verfolgen und die Quoten kon-
trollieren. ,,Frejas Krog“ mittschiffs auf Deck
7 ist eine gemitliche Kneipe, in der man
auch Snacks und kleine Gerichte bekom-
men kann. Ganz unten im Rumpf auf Deck
1 befindet sich im Vorschiff ein kleiner
Innenpool, das Fitnesscenter und die Sau-
nen, aulRerdem ein Schénheitssalon, der im
letzten Jahr anstelle einiger Kabinen nach-
gerustet wurde.

Der Umbau 1999 hat das Aussehen des Schif-
fes - besonders durch das aufgesetzte
Kabinendeck oberhalb der Bricke - nach-
teilig beeinflusst, aber durch die zusatzlichen
Kabinen sicherlich zur Wirtschaftlichkeit
beigetragen. Der Ruf einer Autoféhre ver-
folgt die BIRKA PRINCESS aber offenbar bis
heute, denn die Reederei weist in ihren Bro-
schiren immer wieder darauf hin, dass kei-
ne Autos mitgenommen werden und daR
man ,mit dem Schiff reist, um eine Kreuz-
fahrt zu unternehmen. Punkt. Aus.”“ Auch
nach Indienststellung der BIRKA PARADISE

BIRKA PRINCESS: Restaurant Albatross Foto: Uwe Jakob
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hat die BIRKA PRINCESS ihre Anhénger -
so verbringt eine Dame aus Schweden Jahr
furJahr etwa 180 Tage an Bord und bekun-
dete, auf keinen Fall auf die PARADISE wech-
seln zu wollen.

BIRKA PARADISE

Die Werft Aker Finnyards in Rauma erhielt
am 20. November 2002 von der Birka Line
den Auftrag Uber ein Ostsee-Kreuzfahrtschiff
fur 1800 Passagiere zum Baupreis von 155
Millionen Euro. Der Kiel der Bau-Nr. 442 wur-
de am 20. Oktober 2003 in Rauma gelegt;
gleichzeitig gab die Reederei den Namen
BIRKA PARADISE bekannt. Schon am 16.
April 2004 konnte der Neubau aus-
geschwommen werden und machte am 19.
August 2004 seine erste Probefahrt, der am
14. Oktober eine weitere folgte. SchlieBlich
Ubergab die Werft am 8. November 2004
abends das 34.728 BRZ grof3e Schiff an die
Birka Line Abp, bevor es sich am néchsten
Tag in seinem Heimathafen Mariehamn vor-
stellte. Die Taufe auf den Namen BIRKA
PARADISE fand am 10. November um 15
Uhr am Stockholmer Skeppsbron statt; als
Taufpatin hatte die Reederei die finnische
Folkmusiksangerin Arja Saijonmaa ausge-
wahlt. Am folgenden Tag begann der Ein-
satz auf tdglichen Reisen von Stockholm nach
Mariehamn, nur unterbrochen durch die
Weihnachtskreuzfahrt 2004, die ab 23. De-
zember von Stockholm tber Tallinn, Helsinki
und Mariehamn zurtck in die schwedische
Hauptstadt fuhrte.

»Verbringen Sie 22 Stunden in Acapulco® -
mit diesem Slogan wirbt die Reederei fur ihr
neues Schiff. Und auch wenn Acapulco gar
nicht in der Karibik liegt, basiert das Kon-
zept der Inneneinrichtung aufeinem Karibik-
Kreuzfahrtschiff und hat viel mit den AIDA-
Clubschiffen gemeinsam. Da das Klima in
der Ostsee im Jahresdurchschnitt etwas
anders ist als in der Karibik, mufite bei der
Sonneneinstrahlung mit technischer Unter-
stitzung nachgeholfen werden: Das 850 m2
groRe Sonnendeck mit Pool mittschiffs auf
Deck 10 trdgt den Namen ,,Paradise Beach*,
besitzt ein verschiebbares Glasdach und als
Clou drei kunstliche ,,Sonnen®, so daR sich
die Passagiere auch im Winter bei Eis und
Schnee drauBen bei karibischen Tempera-

BIRKA PARADISE: Café Brazil Foto: Uwe Jakob
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BIRKA PARADISE beim Ablegen in Stockholm am 5 Juli 2005. Foto: Uwe Jakob

turen und in tropischer Umgebung sonnen
kénnen. Diese kunstlichen Sonnen erzielen
denselben Effekt wie das Original, allerdings
werden etwa 90 % der schadlichen UV-Strah-
len herausgefiltert. Die Temperatur unter dem
Glasdach liegt bei Uber 30 Grad Celsius, zwit-
schernde Végel und rauschender Wind wer-
den durch Lautsprecher dezent eingespielt
und machen die Illusion vom Karibik-Strand
perfekt. FUr diese Innovation erhielt die
BIRKA PARADISE in diesem Jahr den
prestigetrachtigen ,,ShipPax Award“ in der
Kategorie ,,Outstanding Cruise Concept“und
wurde somit Nachfolgerin der QUEEN MARY
2, die diesen Preis im Vorjahr bekommen
hatte. Der Pool laBt sich dank einer ver-
schiebbaren Plattform mit Teakholzbelag ab-
decken und jeden Abend ab 23 Uhr zur
Disco-Tanzflache umfunktionieren. Die Ree-
derei hat neben dem Werbe-Effekt noch ei-
nen weiteren Nutzen vom ,,Paradise Beach*,
denn die 70 Holz-Liegestihle unter den kunst-
lichen Sonnen werden fur 40 SEK pro Stun-
de an Sonnenhungrige vermietet.

Die aufleren Linien der BIRKA PARADISE
entwarf Falkum Hansen Design aus Oslo;
sie erinnern mit den runden Bullaugen statt
Fenstern und dem keilformig abfallenden
Heck an die Hurtigruten-Schiffe
TROLLFJORD und MIDNATSOL, deren De-
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sign ebenfalls aus der Feder von Finn
Falkum Hansen stammt. Die Inneneinrich-
tung ist das Werk mehrerer Firmen; neben
Lasse Heikkinen aus Finnland und den Nor-
wegern Yran & Storbraaten war daran auch
das Hamburger Biro PartnerShipDesign be-
teiligt. Viele Details der von ihnen entwor-
fenen AIDAVITA und AIDAAURA finden
sich in der Einrichtung der BIRKA
PARADISE wieder - vor allem die kunstli-
chen, aber tauschend echten Palmen, die
die gewunschte karibische Atmosphére an
Bord schaffen sollen. Im Innern der BIRKA
PARADISE liegen alle 6ffentlichen Raume
auf den Decks 5, 6 und 10, wahrend die
Decks 4, 7, 8 und 9 sowie ein kleiner Teil
von Deck 2 den insgesamt 714 Kabinen und
Suiten Vorbehalten sind. Die Suiten an Bord
sind Ubrigens nach kleinen Inseln des Aland-
Archipels benannt worden. Die zwei groB-
ten von ihnen an der Vorderseite des Auf-
baus reichen Uber zwei Decks, haben ein
riesiges Panorama-Fenster und sind neben
einem groBen Badezimmer sogar mit einem
separaten Gaste-WC (!) ausgestattet.

Die Passagiere betreten die BIRKA
PARADISE an der Backbordseite von Deck
5, direkt hinter dem vertikalen Glas-Schacht
der drei Panorama-Fahrstiihle, die die Decks
2 bis 10 verbinden und den Fahrgésten dabei

BIRKA PARADISE: Grand Buffé Foto: Uwe Jakob
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BIRKA PARADISE: Maritimes Ambiente in der Yacht Club Bar

Foto: Uwe Jakob

zwischen den Decks 5 und 10 ungehinder-
te Ausblicke auf das Meer ermdglichen. An
der Rezeption vermitteln bereits die ersten
kinstlichen Palmen einen Hauch von
Karibik; von dort nach achtern gelangt man
durch eine ,,Palmenallee* zum kreisrunden
»Torget“, dem zentralen Platz in der Schiffs-
mitte, wo jeden Abend Livemusik und
Karaoke auf dem Programm stehen. Auf der
Backbordseite liegt das ,,Café Brazil“, ein
dank der groBen Panoramafenster sehr hel-
ler Raum, in dem neben Kaffee und Ku-
chen auch andere Getranke und kleine Ge-
richte zu bekommen sind. Gegeniber im
Pacific Pub* ist die Einrichtung mit grinen
und roten Stithlen und halbrunden Sitzecken
an den Fenstern etwas dunkler gehalten. An
den groBen Raum schlieBt sich nach ach-
tern ein Automatensaal mit ,,einarmigen Ban-
diten* an, hier ist besonders die Decke mit
abgespannten Segeltuch-Bahnen sehens-
wert. SchlieBlich folgt achtern der ,,Club
Copacabana“. Hier treten Abend fir Abend
bekannte schwedische Bands auf der
Showbihne auf; die Passagiere finden dort
zwei Tanzflachen und zwei Bars. Ganz ach-
tern auf Deck 5 hinter dem ,Club
Copacabana“ befindet sich noch ein wind-
geschiitztes Sonnendeck mit Tanzflache -
bei gutem Wetter wird das Programm aus
der Lounge einfach dorthin ins Freie ver-
legt.

BIRKAPARADISE: Wie aufjedem neuen Kreuzfahrtschiff gibtes
auch hier einen Smoking Room, den Havanna Cigar Club mit
roten Ledersesseln und -sofas. Foto: Uwe Jakob
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BIRKA PARADISE: Paradise Beach mit den drei kinstlichen

Sonnen. Foto: Uwe Jakob

Der gesamte vordere Teil des Decks 5 wird
vom riesigen ,,Freeport Shopping Center“ein-
genommen, sicherlich dem elegantesten Ein-
kaufsparadies zwischen Schweden und
Finnland. Stilvoll eingerichtet und Ubersicht-
lich nach Warengruppen aufgeteilt, wird der
Supermarkt wie Uberall auf dem Schiff durch
kinstliche Palmen aufgelockert. Der zollfreie
Einkauf bietet neben dem Schiff selbst wohl
die groRte Attraktion fur die Passagiere, und
die Reederei sorgt gern fur logistische Un-
terstitzung: Wer zwei Késten Bierdosen an
Bord kauft, bekommt einen kleinen
Trolleywagen zum Transport gratis dazu! Die
Festmachvorrichtungen am Bug auf Deck 5
sind komplett durch das daruberliegende
Deck geschutzt und kénnen so auch im
Winter bei schlechtem Wetter nicht verei-
sen. Vorn auf Deck 6 befindet sich eine freie
Flache zum Abbergen medizinischer Not-
falle mittels Helikopter-Winsch; notfalls
koénnte hier auch ein kleiner Hubschrauber
landen.

Das daruber liegende Deck 6 ist die
LFreBmeile“ der BIRKA PARADISF,. Hier fin-
den die Passagiere mittschiffs das ,,Grand
Buffe“, wo sowohl das skandinavische
Smorgasbord als auch Gerichte aus dem
Karibik- und Mittelmeerraum angeboten
werden. Daneben liegt die ,,Yacht Club Bar*
mit einem wunderschonen Bartresen in Fonn
einer klassischen Segelyacht. Das ,Four
Seasons Restaurant“am Heck ist thematisch
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in vier Bereiche mit unterschiedlicher Ein-
richtung und separaten Speisekarten aufge-
teilt: ,Le Bistro“ fur kleine Mahlzeiten und
ohne vorherige Platzreservierung,
.Leonardo’s“ fur italienische Kiuche,
»,Compagniet“ im Kolonialstil und ,,Oriental*
mit asiatischen Gerichten. Deck 6 hat aber
noch mehr zu bieten, zum Beispiel im vor-
deren Bereich das riesige Konferenzzentrum
mit 12 R&umen fur zusammen bis zu 400
Personen. Die einzelnen Raume tragen die
Namen karibischer Inseln; das groBe zen-
trale Auditorium heif3t folgerichtig ,,Miami*
(eine Idee des Architekten Lasse Heikkinen),
und ein groBformatiges Foto mit der Skyline
der ,,Cruise Capital of the World“ nimmt eine
ganze Wand dieses in der Mitte teilbaren
Konferenzraums ein. In den Sommermona-
ten werden ubrigens auf beiden Birka-Schif-
fen Teile der Konferenzradume als zuséatzli-
che Kinderspielzimmer genutzt. Daneben gibt
es aber auf Deck 6 auch noch ein ,richti-
ges“grofles Kinderspielzimmer, ein Internet-
Center und den ,Havanna Cigar Club“ mit
schweren weinroten Ledersesseln und -sofas.
In den runden Tischplatten sind alte Welt-
karten eingefasst. Vorn auf Deck 10 liegt die
leider zu klein geratene ,,Paradise Lounge*,
der Panorama-Salon und einzige 6ffentliche
Raum an Bord mit Blick voraus. Bequeme
Sofas und Sessel in blau, rot und orange
sowie eine kleine Bar machen die Lounge
zu einer ruhigen Oase an Bord. Achtern

BIRKA PARADISE: Der grofRte Konferenzraum an Bord tréagt den
Namen ,,Miami“, wéhrend die Gbrigen Rdume nach karibischen
Inseln benannt sind. Foto: Uwe Jakob
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Heckaufnahme der BIRKA PARADISE im Archipel vor Stockholm am 6. Juli 2005. Das Glasdach uber dem ,,Paradise Beach* ist
wegen des guten Wetters gedffnet worden. Foto: Uwe Jakob

schlieRt sich der groBe ,Paradise Relax &
Spa“Bereich an: Lag dieser auf der BIRKA
PRINCESS noch tief unten im Rumpf auf
Deck 1, so ist schon allein die Lage an Bord
der BIRKA PARADISE ein Hinweis auf die
gestiegene Bedeutung, die man inzwischen
dem Wellness-Angebot beimiBt. Neben dem
bereits beschriebenen ,Paradise Beach®,
dessen Einrichtung abgesehen von vielen
grinen Palmen wieder in den alandischen
Farben blau, gelb und rot gehalten ist, liegt
achtern auf Deck 10 noch das groRe Frei-
luft-Sonnendeck - mit Bar, Buhne & Tanz-
flache unter einem schitzenden Dach aus
Segeltuch. Rund um das oberste Deck 11
schlieRlich verlauft eine 193 m lange
Joggingstrecke.

Die durch Det Norske Veritas klassifizierte
BIRKA PARADISE erfullt zwei neue Klassifi-
kations-Kriterien: ,,Clean Design“ ist ein Zei-
chen fur Umweltvertraglichkeit. Das Schiff
ist genau wie die BIRKA PRINCESS mit Ka-
talysatoren fur alle 8 Hauptmaschinen und
Hilfsdiesel sowie mit einer Abwasser-
Behandlungsanlage ausgestattet, verwendet
schwefelarme Brennstoffe und ist mit un-
giftigen Farben angestrichen worden. Die
Rumpfform wurde hinsichtlich der Minimie-
rung von Wellen und Unterwasser-
stromungen optimiert, um die empfindliche
Schérenlandschaft nicht in Mitleidenschaft
zu ziehen. Der im Gegensatz zu den meis-
ten heute gebauten Kreuzfahrtschiffen kon-
ventionelle Antrieb mit Schraubenwellen und
Verstellpropellern ist trotzdem nahezu
gerausch- und vibrationsfrei und rechtfer-
tigte die Vergabe der ,,Comfort Class* durch
DNV. Die Einfuhrung der BIRKA PARADISE
wurde durch eine groB angelegte Marketing-
Kampagne unterstitzt - so drehte das schwe-
dische Fernsehen eine Reihe verschiedener
Sendungen an Bord. Kapitdan Clas
Ofverstrom wurde dabei zur ,Galionsfigur
in den schwedischen Medien. Ahnlich wie
bei der COLOR FANTASY galt es, einen ganz
neuen Markt fur das Schiff zu erschlielen,
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was in beiden Féallen gelungen ist. Heute sind
99 % der Gaste an Bord Schweden, doch
die Fahrt durch die Stockholmer Schéaren-
welt nach bzw. von Mariehamn waére auch
fir Gaste aus anderen Landern eine Attrak-
tion, besonders im Sommer, wenn beide Pas-
sagen bei Tageslicht stattfinden. Das eigent-
liche Ziel allerdings ist das Schiff selbst. Fa-
zit: Die BIRKA PARADISE st ein
hochklassiges, reines Kreuzfahrtschiff mit ei-
ner Vielzahl an Restaurants und Unter-
haltungsmadglichkeiten, die ein Passagier in
22 Stunden gar nicht alle ausprobieren kann.
Auch wenn das Schiff zur Zeit siebenmal
wochentlich die Route nach Mariehamn
fahrt, erscheint die BIRKA PARADISE daher
geradezu préadestiniert, nach der ,Ein-
fuhrungsphase“ auch langere Reisen im
Ostseeraum zu unternehmen.

Birka Line -eine dlandische Reederei

Die Birka-Gruppe ist ein wichtiger Arbeitge-
ber fur die Alandinseln, denn auf den neun
Schiffen (neben den beiden Kreuzfahrt-
schiffen der Birka Line Abp besitzt die Toch-
tergesellschaft Birka Cargo noch sieben
RoRo-Schiffe) und an Land in Mariehamn
und Stockholm arbeiteten 2004 insgesamt 877
Personen. Davon kamen 467 Mitarbeiter
oder 53 % von den Alandinseln - viele davon

von den kleineren Eilanden des Archipels,
auf denen sonst kaum Arbeit zu finden ist.
Uberhaupt ist die Birka Line eine durch und
durch alandische Reederei, deren Aktienan-
teile zwar weit gestreut, aber nach wie vor
Uberwiegend im Besitz von Alandern sind:
Nicht nur, daR die beiden Birka-Kreuzfahrt-
schiffe in Mariehamn registriert sind, auch
die Schornsteine sind in den Nationalfarben
blau, gelb und rot angestrichen. Frihere
Schiffe der Reederei besaBen sogar einen
bunten Rumpfanstrich in diesen Farben! Und
besonders an Bord der BIRKA PRINCESS
findet man Uberall in den Treppenhdusern
und Passagen Werke &landischer Kunstler.
Nach der Indienststellung der BIRKA
PARADISE ging die Expansion der Reederei
auch an Land weiter, denn am 11. Mai 2005
wurde der neue Stadsgardsterminalen in
Stockholm erdffnet, dessen vollstandiger
Umbau durch die Stockholmer Hafen-
verwaltung eine wichtige Voraussetzung fur
den Einsatz des zweiten Kreuzfahrtschiffs
der Birka Line Abp ab Stockholm war. Gleich-
zeitig zogen auch Birka Cruises AB, die fur
Marketing und Vertrieb zustdndige schwe-
dische ,Filiale* der Alander, in das neue Ge-
b&dude ein und verliefen somit nach mehr
als dreiBig Jahren das zu klein gewordene
»,Runda Huset“, ihr altes kreisrundes Buro-
geb&dude mitten im Verkehrsknotenpunkt
Slussen.

Technische Daten der BIRKA PRINCESS und BIRKA PARADISE im Vergleich:

BIRKA PRINCESS
Oy Valmet AB, Helsinki

Bauwerft:

Baujahr: 1986
Baunummer: 321
Vermessung:

Hauptabmessungen:
Hauptmaschinen:

Leistung:

Geschwindigkeit: 20 kn
Passagiere: max. 1.537
Kabinen: 584
Besatzung: 160
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22.412 BRZ, 1.825 tdw
142,9 x 24,7 x 6,0 m

4 x Wartsila-Vasa 12V32 4 x Wartsila 6L46B
17.652 kW bei 750 UpM

BIRKA PARADISE

Aker Finnyards Oy, Rauma
2004

442

34.728 BRZ, 3.266 tdw
177,0 x 28,0 X 6,5 m

23.400 kW bei 500 UpM
21 kn

max. 1.800

714

181
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LUBEK UNK

Seit August 2005 fahrt die zwischen Travemiinde und Malmé eingesetzte LUBECK LINK ex FINNROSE -90 (33.163 BRZ/Bj. 1980) im Outfit
der Nordd Link Muttergesellschaft Finnlines. Foto: Hans-Joachim Hellmann
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FINNSTAR vom Stapel gelaufen

Am 30. Juli lief bei Fineantieri in Castellammare di Stabia der erste von
funf Neubauten fur Finnlines vom Stapel. Das auf den Namen FINNSTAR
getaufte Schiff soll Ende des Jahres abgeliefert werden und mit zwei
weiteren Schwesterschiffen die vier Schiffe der Finnhansa-Klasse im Ver-
kehr zwischen Travemunde und Helsinki ablésen. Zwei der Schiffe sind
in Castellammare di Stabia im Bau, weitere drei der Funferserie in Ancona.
Mit 4.200 Lademetern und Kabinenplatzen fur 500 Passagiere lauten die-
se Schiffe eine neue Phase im Finnland-Deutschland-Verkehr ein. Finnlines
zieht damit auBerdem in der Geschwindigkeit der Schiffe von 25 kn
nahezu mit Superfast gleich. (MS)

Silja Line vor Veranderungen

Nachdem Silja Line im ersten Halbjahr 2005 Gber 20 Mio. USD Verlust
einfuhr, hat Seacontainers Ltd., seit 2002 zu 100% Eigner von Silja Line,
einschneidende MafRnahmen angekiindigt, deren Art und Umfang im OKk-
tober bekanntgegeben werden sollen. Ungewiss soll auch sein, ob die
FINNJET und die SILJA OPERA eine Zukunft in der Flotte von Silja Line
haben. Unklar ist auRerdem, ob der seit Mai bestehende Vorvertrag in
eine Festbestellung bei Aker Finnyards umgewandelt wird, und im Jahre
2007 die derzeit zwischen Stockholm und Turku verkehrenden F&hrschif-
fe von Silja Line und die RoPax-Féahren von SeaWind Line ersetzt werden.
Mit diesem Schritt kénnten jedenfalls die Bunker- und Betriebskosten auf
dieser Strecke erheblich gesenkt und das Angebot wirde deutlich auf
den reinen Bedarfs- und Frachtverkehr zugeschnitten. Die Helsinki-F&h-
ren sollen nunmehr im Frihjahr 2006 renoviert und fur jeweils gut zwei-
einhalb Wochen gedockt werden. Wahrend dieser Uberholung wird die
SILJA EUROPA vom 9.1. bis 8.2. aus dem Turku-Kapellskar-Dienst auf die
Helsinki-Route wechseln. Fur diese Zeit wiederum wird die SILJA OPE-
RA die SILJA EUROPA im Kapellskar-Dienst vertreten. (MS)

Tallink baut Flotte massiv aus

Mit zwei kurz aufeinander folgenden Neubauauftrdgen hat die estnische
Reederei Tallink Anfang August fur Aufsehen in der F&hrschifffahrt ge-
sorgt. Am 1. August Unterzeichneten Tallink und Aker Finnyards den
Vertrag Uber den Bau einer neuen Schnellfahre fur die Route Helsinki
Tallinn. Die in Helsinki zu bauende Fahre fir 1.900 Passagiere soll die
Strecke zwischen den beiden Hauptstddten am Finnischen Meerbusen in
1 Stunde und 50 Minuten zuriicklegen. lhr Design erinnert in vielen

3/2005

Bereichen an das Layout der 2001 abgelieferten SEAFRANCE RODIN. So
sind Lange (185 m), Breite (27,70) und Lademeter (2000m) mit dem
Seafrance-Schiff identisch. Tallink setzt somit im Verkehr Helsinki-Tallinn
neben dem Neubau 435, einem verlangerten Nachbau der ROMANTIKA,
der zur Zeit bei Aker Finnyards entsteht, und fur den Kreuzfahrt-Verkehr
auf der gleichen Route bestimmt ist, auf den Bedarfs- und Frachtverkehr,
der schon seit langerem auf kiirzere Uberfahrtszeiten und einem Verkehr
im Stil von Dover-Calais wartet. Der Bauvertrag beinhaltet die Option auf
ein weiteres Schiff dieses Typs. Ablieferung ist im Frihjahr 2007.

Nur eine Woche spater, am 8. August folgte die unerwartete Meldung,
dass Tallink nun auch einen Neubauauftrag mit Fincantieri in Italien ge-
zeichnet habe. Dabei sollen zwei Schiffe, auch hier eines zunachst Opti-
on, mit je 36.000 BRZ fur rund 2000 Passagiere in 200 Kabinen und 2.000
Lademeter gebaut werden. Interessant dabei die Geschwindigkeit, die
mit 29 kn angegeben wird. Gertchten zufolge kénnte Tallink mit diesen
Schiffen, die nicht so recht auf eine der bestehenden Routen passen,
einen neuen Dienst nach Rostock aufnehmen, eine Bestatigung hierzu ist
bis Redaktionsschluss jedoch nicht erfolgt. (MS)

Ehemalige BEGONIA bei Baltic Scandinavia Link

Eine neue Reederei mit dem Namen Baltic Scandinavia Link hat die
BEGONIA ex BEGONIA -05 ex REGINA 1-02 ex EUROPEAN PATHFINDER
-02 ex PANTHER -98 ex EUROPEAN CLEARWAY -96 (8.023 BRZ/Bj. 1976)
von Transeuropa Fernes GUbernommen und in VIA MARE umbenannt. Seit
dem 23. August verkehrt sie unter estnischer Flagge zwischen Paldiski im
Norden Estlands und Véstervik an der Ostkuste Schwedens. (MS)

D&nen und Russen kooperieren

Die russische Reederei Sovcomflot und DFDS haben einen gemeinschaft-
lichen RoRo-Dienst zwischen Ust Luga (bei St. Petersburg), Baltiysk und
SaBnitz aus der Taufe gehoben. Der neue Dienst unter der Flagge von
SCF DFDS Line wird ab nachstem Sommer zwei wochentliche Abfahrten
auf der Route anbieten. Zum Einsatz kommen sollen hier die beiden
Eisenbahnfahren VILNIUS (22.341 BRZ/Bj. 1987) und KLAIPEDA (21.890
BRZ/Bj. 1987). AuBerdem soll die TOR BALTICA ex ELK -01 (14.374
BRZ/Bj. 1978) zwischen Ust Luga und Kiel eingesetzt werden. (MS)

Scandlines

Ab Oktober will Scandlines seine Baltikum-Aktivitaten auf den Hafen von
Ventspils bindeln. Die bisher zwischen Rostock und Liepaja eingesetzte
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URD ex AKTIV MARINE -90 ex BOYANA -90 ex SEAFREIGHT HIGHWAY
-88 ex EASY RIDER -85 (13.294 BRZ/Bj. 1981) wechselt per 1. Oktober
auf die Rostock - Ventspils-Strecke und wird noch durch das Schwester-
schiff ASK ex LUCKY RIDER -84 ex STENA DRIVER -85 ex SEAFREIGHT
FREEWAY -88 ex SERDIKA -90 ex NORDIC HUNTER -90 ex AKTIV MA-
RINE -90 (13.294 BRZ/Bj. 1981) verstarkt. Die ASK befindet Ubrigens
zurzeit in Charter der spanischen Reederei Iscomar und verkehrt zwi-
schen Valencia und Palma de Mallorca. Auch die bisher zwischen Karlshamn
und Liepaja eingesetzte PETERSBURG ex MUKRAN -95 (25.353 BRZ/Bj.
1986) wechselt auf die Karlshamn - Ventspils-Strecke. AuBerdem setzt
Scandlines noch die FELLOW ex FINNFELLOW -02 (14.297 BRZ/Bj. 1973)
zwischen Nyn&shamn und Ventspils ein. (FL)

TT-DELPHIN verkauft

Die seit dem 19. Dezember 2004 in Rostock aufgelegte TT-DELPHIN ex
DELPHIN -02 (5.333 BRZ/Bj. 1996) wurde nach der Ubernahme durch
International Fast Ferries ausleddah am 11.Juni 2005 in ALMOTTAHEDAH-
1 umbenannt. Das Schiff verlieB am 6. Juli 2005 Rostock mit Ziel Rotes
Meer. (FL)

Die ALMOTTAHEDAH-1 auf der Uberfuhrung im Nord-Ostseekanal.
Foto: Hans-Joachim Hellmann

Connex Ubernimmt Helgelandske

Wie schon zu Beginn des Jahres erwartet, hat Connex Norge AS weitere
Anteile an Helgelandske AS mit Sitz in Sandnessjoen Ubernommen. Nach
dem Ankauf von 15% Anteilen im Februar besitzt Connex nunmehr 83,14%
der Aktien. Verkauft haben ihre Anteile Saltens Bilruter AS, Nordlands-
banken und Sparebanken Rana. Neben Helgelandske gehdrt mit Finn-
mark Fylkesrederi (FFR) eine weitere alteingesessene norwegische
Féahrreederei zu Connex Norge. (MS)

DFDS ubernimmt Goteborg-Killingholme von Cobelfret

Zum 14. Juni 2005 hat DFDS die Route Goteborg-Killingholme von
Cobelfret Ubernommen. Die beiden bisher dort eingesetzten Schiffe EVA
ODEN ex TOR BELGIA -98 ex EVA ODEN -88 (16.948 BRZ/Bj. 1979)
und BRITTA ODEN ex TOR SCANDIA -98 ex BRITTA ODEN -88 (16.947
BRZ/Bj. 1979) laufen im Rahmen einer 12-Monats-Charter an DFDS wei-
ter auf der Route, deren Zielhafen in England von Killingholme nach
Immingham verlegt wird. DFDS Tor Line wird diesen neuen Dienst unter
der Bezeichnung ,,HumberBridge“ betreiben, der parallel zur bestehen-
den Route von Géteborg nach Immingham liegt, die unter dem Namen
AngloBridge bekannt ist. (MS)

TFDS will Fjord Line verkaufen

Die Zeiten von Fjord Line als Tochtergesellschaft von TFDS sind anschei-
nend gezahlt. Die nordnorwegische Reederei, einer der beiden
Kooperationspartner bei Hurtigruten, und Betreiber regionaler F&hrlinien
in der Region um Tromso und Harstad hat angekiindigt, die aus Askdy-
Bergen Rutelag hervorgegangene, im Verkehr zwischen Hanstholm und
Bergen sowie Newcastle und Bergen aktive F&hrreederei zu verkaufen
oder mit einer anderen Fahrgesellschaft zu fusionieren. Eine Entschei-
dung hierzu sollte im Laufe des 3- Quartals 2005 fallen. Der Plan, Fjord
Line und Smyril Line unter einer Dachgesellschaft zu vereinen war 2004
gescheitert. Erst Ende 2002 wollte Color Line sich das Unternehmen und
die Routen einverleiben. Die Ubernahme durch Olav Nils Sundes Color
Group wurde jedoch durch den starken Widerstand in Westnorwegen und
das Engagement von TEDS verhindert. Fjord Line hat im ersten Halbjahr
2005 einen Verlust von 50 Mio. NOK eingefahren.

Zum Redaktionsschluss befand sich Fjord Line auBerdem in Verhandlun-
gen mit Prince of Fundy Cruises, die die JUPITER von Fjord Line Uber-
nehmen wollen. Die Reederei will mit der JUPITER die SCOTIA PRINCE
(12.087 BRZ/Bj. 1987) ersetzen. Eine Absichtserklarung Uber den Verkauf
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wurde bereits Ende Juli unterzeichnet. Fur den Fall des Verkaufs sollte
die JUPITER mit Beginn der im September anstehenden Dockung an die
Amerikaner tUbergeben werden. Als Ersatz will Fjord Line in diesem Fall
spatestens zum 1. November ein neues Schiff prasentieren. Wahrend der
davon unabhéangig seit langerem geplanten sechswdéchigen Dockung ab
dem 25. September soll das inzwischen dreifig Jahre alte F&hrschiff mit
einer Sprinkleranlage ausgeristet werden. (MS)

MADS MOLS zurick an Eigner

Mols-Linien hat die seit 1998 gecharterte Schnellfahre MADS MOLS ex
MADS MOLS -05 ex CAT-LINK V -99 (5.617 BRZ/Bj. 1999) nach dem
Ende der Charter an ihre Eigner - Nordic Catamatan Ferries, eine Tochter
von Incat zuriickgeliefert. Das Schiff liegt nun in Arhus als INCAT 049 auf.
Demnachst soll das Schiff nach Boulogne verholen und dort fir den Ein-
satz als SPEEDTWO fiur Speed Ferries im Boulogne - Dover-Dienst vor-
bereitet werden. (MS)

Stena RoORo bestellt in Russland

Stena RoRo hat bei der Werft Baltiysky Zavod in St. Petersburg vier RoPax-
Féhren zur Auslieferung ab 2008 in Auftrag gegeben. Wo die Neubauten
eingesetzt werden sollen ist noch nicht bekannt. In GréfRe und Ausstat-
tung a&hneln diese vier Neubauten den zwei bereits im Bau befindlichen
RoPax-Einheiten der sog. Seabridger-Klasse. Deren Riumpfe entstehen
ebenfalls bei Baltiysky Zavod in St. Petersburg, werden im Unterschied
zu den jetzt bestellten Einheiten aber bei Fosen Mek. Verksteder in Nor-
wegen ausgerustet. (MS)

Brittany Ferries bestellt bei Aker Finnyards

Aker Finnyards konnte nur einen Tag nach der Bestellung von Tallink
einen weiteren Auftrag fur den Bau einer Trailerfahre verbuchen. Brittany
Ferries bestellte eine RoPax-Fahre zur Lieferung im Herbst 2007, fur
einen Baupreis von rund 80 Mio. EUR. Auch dieser Neubauauftrag soll
von der Werft in Helsinki abgeliefert werden, wahrend die Sektionen in
Rauma entstehen sollen. Die Betriebe in Turku mit den Schiffen der
FREEDOM-Klasse fir RCCL und Rauma mit drei RoRo-Schiffen fir Rederi
Ab Transatlantic sowie der Ausristung der COLOR MAGIC sind bis Ende
2007 ausgelastet. Die 165 m lange und 26,8 m breite Trailerfahre wird
eine Kapazitat von 2200 Lademetern und 120 Kabinen aufweisen, und
eine Geschwindigkeit von maximal 23 kn erreichen. Sie soll die
COUTANCES (6.507 BRZ/Bj. 1978) abldsen, die derzeit zwischen Poole
und Cherbourg eingesetzt wird. Auch hier beinhaltet der Vertrag die
Option auf ein zweites Schiff dieses Typs. (MS)

Norse Merchant an Norfolkline

Die zur AP. Mdller Group gehdrende Reederei Norfolkline hat Ende Juni
tUberraschend angekiindigt, die in der Irischen See tatige Norse Merchant
Group uUbernehmen zu wollen. Norse Merchant und deren Haupteigner,
die Investmentgruppe Wayzata Investment Partners aus Minnesota in den
Vereinigten Staaten haben das Kaufangebot bereits angenommen, eine
entsprechende Absichtserklarung zwischen den drei Parteien wurde ge-
zeichnet. Der Verkauf muss noch von den Wettbewerbsbehdrden geneh-
migt werden.

NorseMerchant Ferries hat auBerdem zwei seiner vier RoPax-Fahren, die
BRAVE MERCHANT (22.046 BRZ/Bj. 1999) und die DAWN MERCHANT
(22.152 BRZ/Bj. 1998) an New Paragin Investment, Hongkong, verkauft.
Die BRAVE MERCHANT wird im November von der in DUBLIN VIKING
umzubenennenden MERSEY VIKING (21.856 BRZ /Bj. 1997) ersetzt, an
deren Stelle die neue im Bau befindliche MERSEY VIKING treten wird.
Die DAWN MERCHANT, bei Norfolkline in Charter, wird dort im Septem-
ber durch die neue MAERSK DUNKERQUE abgeldst. (MS)

Die neue LAGAN VIKING verkehrt seit dem 19. Juli 2005 fur Norse
Merchant Ferries zwischen Birkenhead und Belfast. Das Schiff
186,5 m lange Schiff kann 480 Passagiere und 2.270 Spurmeter
Fracht befordern. Foto: The Shipping Information Service
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Neue VLIELAND

Die neue VLIELAND (2.726 BRZ) absolvierte am 20. Juli 2005 ihre Jungfern-
reise im Vlieland - Harlingen-Dienst fur Rederij Doeksen. Das Schiff war
von FBMA Babcock Marine in Cebu auf den Philippinen gebaut worden
und dort am 27. Januar 2005 vom Stapel gelaufen. Mit einer Lange von
64,00 Meters kann der Katamaran bei einer Geschwindigkeit von 15 Kn
1.300 Passagiere und 58 PKW beférdern. (FL)

Die neue VLIELAND verkehrt zwischen Harlingen und der Insel
Vlieland. Foto: Ton Grootenboer

Nedlines

Die neue Reederei Nedlines will ab September mit der von Kystlink
eingecharterten ENVOY ex EUROPEAN ENVOY -04 ex IBEX -98 ex
NORSKY -95 ex NORSEA -86 ex IBEX -80 (14.077 BRZ/Bj. 1979) einen
neuen Frachtfahrdienst zwischen Ijmuiden und Harwich er6ffnen. Die
ENVOY war im Juni durch die ALKMINA A. bei Kystlink ersetzt und
zunéchst in Sandefjord aufgelegt worden. Vom 27. Juli 2005 bis Ende
August wurde sie vom vorherigen Eigentiumer P&O Ferries eingechartert
und zwischen Liverpool und Dublin eingesetzt. (FL)

Transmanche Ferries

Am 21. Juli 2005 lief bei spanischen Barreras Werft der erste Neubau fur
Transmanche Ferries als COTE D'’ALBATARE vom Stapel. Das zweite Schiff
soll den Namen SEVENS SISTERS tragen. Die Schiffe sind 142,45 lang und
kénnen 600 Passagiere und 750 Spurmeter rollende Fracht befordern.
Beide Neubauten sollen im néachsten Jahr zwischen Newhaven und Dieppe
eingesetzt werden. (FL)

Die DIEPPE ex SAGA STAR -02 ex GIROLATA -93 ex SAGA STAR -88
vom Stapel als SAGALAND (17.672 BRZ/Bj. 1981) soll durch den
ersten Neubau ersetzt werden und steht dann zum Verkauf. Das
Foto zeigt das Schiff mit der neuen Aufschrift, die es im Fruhjahr
bekam. Foto: Frank Lose

Fur Iscomar verkehrt die PITIUSA NOVA zwischen lbiza und

Formentera. Foto: Ton Grootenboer

Iscomar

Seit Frahjahr 2005 verkehrt die PITIUSA NOVA ex ALINE -05 ex SOLIDOR
4 -03 ex ELBA EXPRESS -99 ex MADIKERA -95 ex ANNE-LISE -93 (775
BRZ/Bj. 1975) fur den neuen Eigentimer Iscomar zwischen lbiza und
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Formentera. Zuletzt war die Schnellfdhre von Emeraude Lines zwischen
Saint Malo und den Kanalinseln Jersey und Guernsey im Einsatz gewesen.
(FL)

SHARDEN

Mit der Ablieferung der SHARDEN (35.736 BRZ) am 21. Marz 2005 ist
zunachst die Neubau-Serie der Reederei abgeschlossen. Das Schiff ver-
kehrt fur Tirrenia di Navigazione zwischen Civitavecchia und Olbia auf
der Insel Sardinien. Die SHARDEN kann mit einer maximalen Geschwin-
digkeit von 31 Knoten 2.910 Passagiere und 620 PKW beférdern. (FL)
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Die neue SHARDEN hier im Juni 2005 auslaufend Olbia.
Foto: Frank Lose

TTT-Lines

Die italienische Reederei TTT-Lines charterte fur den Livorno - Cagliari-
Dienst die GOLFO DEL SOLE ex ESARYNA 1 -83 ex ESPRESSO VENETO
-82 vom Stapel als LANGUEDOC (10.659 BRZ/Bj. 1978) ab dem 23. Juni
2005 ein. Die zuvor hier eingesetzte NORSE MERSEY ex CETAM MASSILIA
-02 ex NORSE MERSEY -02 (16.009 BRZ/Bj. 1995) verkehrt seit dem 25.
Mai 2005 fir Med Seaways zwischen Savona und Tarragona in Spanien.
(FL)

Die GOLFO DEL SOLE im TTT-Lines Anstrich in Cagliari.
Foto: Egidio Ferrighi

SNAV kauft ex-Olau Schiffe

Die beiden Schwesterschiffe PRIDE OF LE HAVRE ex OLAIJ HOLLANDIA-
94 (33.336 BRZ/Bj. 1989) und PRIDE OF PORTSMOUTH ex OLAU
BRITANNIA -94 (33-336 BRZ/Bj. 1990) sind von der Hamburger TT Line
mit Lieferung im Januar 2006 an die italienische Reederei SNAV verkauft
worden. Beide Schiffe sollen ihre letzte Abfahrt fur den derzeitigen Char-
terer P&O Ferries am 30. September 2005 durchfuhren und dann zunachst
aufgelegt werden. SNAV wird die Schiffe wohl zwischen Neapel und
Palermo einsetzen. (FL)

Die MARIA MADDALENA wurde 1955 als £AROSKOBING fur den
/roskobing - Svendborg-Dienst gebaut. Foto: Frank Heine
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SNAP

Die vom Kkleinen italienischen Hafen Terracina zur Insei Gaeta verkeh-
renden Schiffe sind nun unter einem Dach vereint und bieten eine nahezu
einzig Vielfalt alter Tonnage aus Skandinavien. Die Reederei Societa
Navigazione Arcipelago Ponziano (SNAP), die bisher hier die CARLOFORTE
ex ROSP1GGEN -75 ex FLEUR DES ILES -75 (1.246 BRZ/Bj. 1973) ein-
setzte, hat nun zwei weitere Schiffe tUbernommen. Dieses sind die RIO
MARINA ex ROSPIGGEN -62 (352 BRT/Bj. 1900) und die MARIA
MADDALENA ex /EROSKOBING -59 (298 BRZ/Bj. 1995). Die
CARLOFORTE und die MARIA MADDALENA verkehren zwischen Terracina
und Ponza, die RIO MARINA wird nun von Terracina nach Ventotene fir
Societd Navigazione Isole Ponziane (SNIP) eingesetzt. (FL)

NISSOS MYKONOS

Kurz vor Ablieferung steht die NISSOS MYKONOS an Hellenic Seaways.
Dieses Schiff war 2002 als BLUE STAR CHIOS von Blue Ferries bei Hellenic
Shipyards in Perama bestellt worden. Wé&hrend der Bauphase wurde der
Auftrag in beiderseitigem Einvernehmen storniert und der Rumpf blieb
zunachst unvollendet, bis er im letzten Jahr von Hellas Ferries Ubernom-
men wurde. Die Fertigstellung zog sich lange hin und der Ablieferungs-
termin musste mehrfach verschoben werden. Auf welcher Strecke das
Schiff eingesetzt werden soll ist noch nicht bekannt. (FL)

Die neue NISSOS MYKONOS bei den Probefahrten.
Foto: Nikos Thrylos

PENELOPE

Die PENELOPE A. ex ROSTOCK LINK -00 ex TRAVEMUNDE LINK -91 ex
TRAVEMUNDE LINK | -88 ex FLAVIA -88 ex EUROPEAN GATEWAY -83
(i 1.335 BRZ/Bj. 1975) wurde im Friahjahr unter griechische Flagge ge-
bracht und in PENELOPE umbenannt. Das zuletzt im Bari - Durres-Dienst
eingesetzte Schiff verkehrt nun fur Agoudimos Lines zwischen Thessaloniki,
Samos, Kos, Rhodos, Karpathos und Heraklion auf Kreta. Der erste Teil
dieser Strecke wird vom griechischen Seefahrtsministerium subventio-
niert. (FL)
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Libyen

Die beiden letzten Passagierfahren der libyschen Staatsreederei National
General Maritime Co. sind schon seit langerer Zeit nicht mehr im Dienst.
Die seit Juli 2002 in Tripolis aufgelegte TOLETELA ex MONTE TOLEDO
-77 (13.868 BRZ/Bj. 1974) wurde im Fruhjahr 2005 an Dubai Coast Shipping
zum Abbruch verkauft und erhielt den neuen Namen ROSE I. Das Schwes-
terschiff, die GARNATA ex MONTE GRANADA -77 (13.868 BRZ/Bj. 1975)
wurde am 22. Juni 2005 in Tripolis durch ein Feuer an Bord erheblich
beschadigt. (FL)

Die ROSE | ex TOLETELA im Mai 2005 in Tripolis. Foto: Frank Behling

UN Ro-Ro

Mit der UN MARMARA hat die Flensburger Schiffbau-Gesellschaft am 28.
Juni 2005 ein weiteres Schiff an die tlirkische Reederei U.N Ro-Ro abge-
liefert. Das Schiff verkehrt wie auch der Rest der Flotte zwischen Istanbul
und Triest. AuBerdem hat U.N Ro-Ro nun die UND AKDENIZ (22.900
BRZ/Bj. 2000) an Norfolk Line abgegeben. Mit dem neuen Namen MAERSK
VLAARDINGEN soll das Schiff ab Herbst vom neuen Norfolk Line Termi-
nal in Vlaardingen bei Rotterdam verkehren. (EL)

Das siebte Schiff fur die turkische Reederei U.N Ro-Ro ist die U.N
MARMARA, zwei weitere sind noch in Flensburg bestellt.
Foto: Ulrich Streich

CHALLENGER

Die CHALLENGER ex STENA CHALLENGER -05
ex PRIDE OF CHERBOURG -05 ex ISLE OF
INNISFREE -02 (22.365 BRZ/Bj. 1995) fuhrte am
22. August 2005 ihre Jungfernreise fur Toll Shipping
im Interislander-Dienst zwischen Wellington und
Picton durch. Das Schiff ist fur funf Jahre nach
Neuseeland verchartert. Die Uberfihrungsreise
begann die in Gdansk umgemalte und umbenannte
CHALLENGER am 28. Juni von Uddevalla aus mit
einer PKW-Ladung uUber Falmouth, den Panama-
Kanal, lquique in Chile, Papeete, Napier und er-
reicht am 12. August 2005 Wellington. (FL)

links: Die CHALLENGER bei der ersten An-
kunft in Wellington am 13. August 2005.
Foto: Michael Pryce
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Die mit 93.502 BRZ vermessene NORWEGIAN JEWEL einlaufend Hamburg. Das Schiff absolvierte seine Jungfernkreuzfahrt am 10,
August 2005 von Dover ins Mittelmeer. Foto: Hans-Joachim Hellmann

FERRIES Kreuzfahrtnews

von Raoul Fiebig

Meyer Werft weiterhin auf der Erfolgswelle

Nachdem bereits in der letzten Ausgabe Uber die gute Auftragslage der
Papenburger Meyer Werft berichtet wurde, konnte das renommierte
Schiffbauunternehmen im Juli einen weiteren Festauftrag verbuchen. AIDA
Cruises bestellte ein drittes 68.500 BRZ groBes Clubschiff zur Ablieferung
im April 2008. Zwei weitere Schiffe dieses Typs sollen 2007 und 2009 in
Fahrt kommen. Ebenfalls im Juli Unterzeichnete die Meyer Werft eine
Absichtserklarung zum Bau eines 117.000 BRZ groBen Kreuzfahrtschiffs
mit der Reederei Celebrity Cruises. Die Ablieferung des 315 Meter lan-
gen und 36,8 Meter breiten Post-Panamax-Schiffs - eine Premiere fur
Werft und Reederei - ist fur den Herbst 2008 geplant. Am 4. August
lieferte die Papenburger Werft mit der 93.502 BRZ groRen NORWEGIAN
JEWEL zudem ein weiteres Schiff an die zur Star Cruises Gruppe zé&hlende
Norwegian Cruise Line ab.

Ttansocean Tours bringt drittes Seeschiff in Fahrt

»Nachwuchs*“ beim Bremer Seereisenveranstalter Transocean Tours: Im
April 2006 wird die Flotte durch die AQUAMARINE ex CAROUSEL -05
ex NORDIC PRINCE -95 (23.149 BRZ/Bj. 1971) verstarkt. Fir etwa 200
Tage im Jahr soll das rund 1.000 Passagiere fassende Schiff als ,heitere
Urlaubsinsel“ ARIELLF. von Louis Cruise Lines gechartert werden und legere,
preisglinstige Kreuzfahrten anbieten. Ab Sommer 2006 soll zudem ein
unterschiedliches Produktkonzept fur die beiden nahezu baugleichen
Schwesterschiffe ASTOR ex FEDOR DOSTOEVSKIY -95 ex ASTOR -88
(20.606 BRZ/Bj. 1987) und ASTORIA ex ARKONA -02 ex ASTOR -85
(18.591 BRZ/Bj. 1981) eingefiihrt werden. Wahrend die ASTOR bei gleich
bleibendem Preisniveau von vier Sternen auf Vier-Sterne-plus aufgewer-
tet werden soll, plant man die ASTORIA verstarkt Gber glnstigere Frih-
bucherpreise zu vermarkten.

Terroranschlag auf israelische Kreuzfahrtschiffe verhindert

Turkische Sicherheitsbehérden konnten Anfang August einen geplanten
Anschlag auf israelische Kreuzfahrtschiffe verhindern. Im Hafen von Alanya
wurde ein Boot mit 400 Kilogramm Sprengstoff sichergestellt, mehrere
turkische Verdéachtige wurden festgenommen. Die Manner sollen Kontak-
te zum Terrornetzwerk El Kaida unterhalten haben. Zuvor waren vier
Kreuzfahrtschiffe, die fur israelische Veranstalter fahren, infolge einer
Warnung des israelischen Verkehrsministeriums nach Zypern umgeleitet
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worden. Betroffen hiervon waren die THE IRIS ex FRANCESCA -00 ex
KONSTANTIN SIMONOV -96 (12.825 BRZ/Bj. 1982), THE JASMINE ex
PALMIRA -01 ex NATASHA -98 ex LEV TOLSTOY -98 (12.711 BRZ/B|.
1981), MIRAGE | ex MAGIC | -03 ex SEMINOLE EMPRESS -99 ex CRUCERO
EXPRESS -97 ex JUPITER -94 ex BOLERO -90 ex SCANDINAVICA -81 ex
BOLERO -78 (14.264 BRZ/Bj. 1973) und DREAM PRINCESS ex SUNDREAM
-04 ex SONG OF NORWAY -97 (22.945 BRZ/Bj. 1970).

Die MIRAGE | fahrt ebenso, wie ihr Schwesterschiff ROYAL IRIS ex
ELOISE-04 ex THE AZUR -04 ex AZUR -87 ex EAGLE -75 (14.717 BRZ/
Bj. 1971) auf dem israelischen Kreuzfahrtmarkt.
Foto: Bert Pellegrom (oben) und Nikos Thrylos (unten)
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Die CORAL ex TRITON -05 ex SUNWARD Il -91 ex CUNARD
ADVENTURER -77 (13.995 BRZ/Bj. 1971) auslaufend Pirdus in den
Farben von Louis Hellenic Cruises. Foto: Ton Grootenboer

Louis expandiert in der Agais und in Nordeuropa

Nachbekanntwerden der Charter der AQUAMARINE durch Transocean
Tours (siehe separate Meldung) herrscht Unklarheit, welches Schiff der
zypriotischen Reederei Louis Cruise Lines im kommenden Jahr die vom
Markt sehr gut angenommenen siebentagigen Kreuzfahrten im westli-
chen Mittelmeer von der AQUAMARINE Ubernehmen wird. Erstmals wird
im kommenden Jahr ein Schiff der Louis-Tochtergesellschaft Louis Hellenic
Cruises Kreuzfahrten in Nordeuropa anbieten. Die THE CALYPSO ex CA-
LYPSO -OS ex REGENT JEWEL -94 ex SUN FIESTA -93 ex IONIAN
HARMONY -90 ex DURR -89 ex CANGURO VERDE -81 (11.162 BRZ/B].
1967) wird insgesamt 18 Kreuzfahrten von Tilbury aus durchfiihren. Ne-
ben Ostsee- und Nordlandreisen stehen auch zwei Kreuzfahrten rund um
die britischen Inseln auf dem Programm. Die Reisen der THE CALYPSO
sollen vor allem in GroBbritannien vermarktet werden. Unterdessen hat
Louis 75% der Anteile am Kreuzfahrtschiff AEGEAN | ex AEGEAN DOLPHIN
-96 ex DOLPHIN -90 ex AEGEAN DOLPHIN -89 ex ALKYON -86 ex
NARCIS -85 (11.563 BRZ/Bj. 1973) der Reederei Golden Star Cruises
erworben. Es war zunéchst nicht bekannt, ob Louis die mit einem eher
zweifelhaften Ruf behaftete Marke Golden Star (ehemals Golden Sun)
fortfiihren oder die AEGEAN | in die Flotte von Louis Hellenic Cruises
integrieren mochte.
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Ebenfalls neu in der Louis Hellenic Cruises-Flotte ist die PERLA
ex SEAWING -05 ex SOUTHWARD -95 (16.710 BRZ/Bj. 1971).
Foto: Bert Pellegrom

Carnival Corporation & plc plant weitere Neubauten

Anlasslich der Ablieferung der CARNIVAL LIBERTY (ca. 110.320 BRZ/B].
2005) durch die italienische Werft Fincantieri gab der Vice Chairman von
Carnival Corporation & plc, Howard Frank, einige weitere Anhaltspunkte
zu geplanten Neubauprojekten des weltgroRten Kreuzfahrtunternehmens
bekannt, ohne sich jedoch zu Details zu auflern. Auf eine gemeinsame
Schiffsplattform fur verschiedene Tochtergesellschaften mdchte Carnival
zukunftig nicht mehr setzen. Zur Zeit unterscheiden sich etwa einige
Schiffe von Carnival Cruise Lines und Costa Crociere lediglich durch ihre
Schornsteine, eine leicht unterschiedliche Farbgebung und die ,Software*
- also Service, Verpflegung usw. - voneinander. Alle geplanten Projekte
seien grofer als die bislang groBten Einheiten der entsprechenden Mar-
ken, versicherte Frank. Noch im vergangenen Jahr hieR es im Gegensatz
dazu von der Carnival-Tochter Holland America Line, die nachste Schiffs-
generation werde kleiner sein als die aktuelle ,Vista"-Klasse.

Weitgehend abgeschlossen sind offenbar die Planungen fur das ,,Project
Pinnacle*“von Carnival Cruise Lines. Nachdem die QUEEN MARY 2 (148.528
BRZ/Bj. 2003) im kommenden Fruhling den Titel des groften Passagier-
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schiffs aller Zeiten an die vermutlich 10.000 BRZ grofRere FREEDOM OF
THE SEAS des Konkurrenten Royal Caribbean Cruises verlieren wird,
mochte sich Carnival Corporation & plc diesen Titel mit dem wohl Uber
200.000 BRZ groRen und fur 5.000 Passagiere ausgelegten ,Project
Pinnacle®“ zurickholen. Zwar modchte Carnival mdoglichst bald mehrere
neue Schiffsklassen in Auftrag geben, man hoffe jedoch auf eine weitere
Schwéchung des Euro gegentiber dem US-Dollar, da der derzeitige Wech-
selkurs zu ungunstig fur die Bestellung von Schiffen fur den US-Markt sei,
fugte Frank hinzu.

Der Neubau CARNIVAL LIBERTY kurz nach der Ablieferung in
Dubrovnik. Foto: Raoul Fiebig

Schiffsroulette bei Carnival Corporation & plc

Wie die zum Branchenprimus Carnival Corporation & plc gehdrende Ree-
derei AIDA Cruises im August bekannt gab, wird die AIDABLU ex A’ROSA
BLU -04 ex CROWN PRINCESS -02 (70.210 BRZ/Bj. 1990) im Fruhling
2007 - mit der Ablieferung des ersten auf der Meyer Werft gebauten
»Projekt Sphinx“Schiffs - auf den britischen Markt zur Schwestergesellschaft
Ocean Village wechseln. Der ursprunglich fur 2006 geplante Wechsel der
REGAL PRINCESS (70.285 BRZ/Bj. 1991) von Princess Cruises zu Ocean
Village entfallt hierdurch. Vom Vorhaben die DAWN PRINCESS (77.441
BRZ/Bj. 1997) im Sudsommer 200672007 auf dem australischen Markt
einzusetzen, hat Princess Cruises unterdessen Abstand genommen. Statt
des 1.950 Passagiere fassenden Superliners wird die fur knapp 700 Gaste
ausgelegte PACIFIC PRINCESS ex R THREE -02 (30.277 BRZ/Bj. 1999)
ein weiteres Mal in ,,Down Under“ zum Einsatz kommen. Costa Crociere
wird die seit Marz 2002 exklusiv auf dem deutschsprachigen Markt ver-
kaufte COSTA MARINA ex ITALIA -88 ex REGENT SUN -88 ex AXEL
JOHNSON -86 (25.558 BRZ/Bj. 1969) ab April 2006 wieder international
vermarkten. Aufgrund der groBen Nachfrage nach einem deutschsprachi-
gen Costa-Schiff werde man die Kapazitat ab der Sommersaison 2006
deutlich erhdhen. Statt der COSTA MARINA soll dann die COSTA CLASSICA
(562.926 BRZ/Bj. 1991) exklusiv fur deutschsprachige Passagiere fahren.

.Happy End" fir die BORDEAUX?

Nach zweieinhaibjahriger Aufliegezeit in Eemshaven hat die in
MADAGASCAR umbenannte BORDEAUX -05 ex VIKING BORDEAUX -04
ex STELLA MARIS Il -98 ex BREMERHAVEN -65 (3.008 BRZ/Bj. 1960)
den niederlandischen Hafen verlassen und wurde zu einer ukrainischen
Werft verbracht. Nach einer geplanten Serie von Schwarzmeerkreuzfahrten
soll das ehemalige Helgoland-Schiff ab kommendem Winter im Indischen
Ozean und Sudatlantik fahren. Aufgrund von Verzdégerungen in der Werft
gilt jedoch zumindest der Einsatz im Schwarzen Meer als Uberaus fraglich.
Noch bis vor wenigen Monaten schien es, als sei das kleine Schiff ein
sicherer Kandidat fir eine baldige Verschrottung.

CENTURY erhéalt 55 Millionen US-Dollar teures ,Lifting"

Die US-Reederei Celebrity Cruises spendiert ihrer CENTURY (70.606 BRZ/
Bj. 1995) im kommenden Jahr eine bislang beispiellose Generalliberholung.
Wahrend eines nur funfwochigen Werftaufenthalts sollen 314 Kabinen mit
Baikonen nachgeriustet werden. Neben dem Einbau von zehn zusatzli-
chen AuBenkabinen wird der 55 Millionen US-Dollar teure Umbau auch
eine Umgestaltung der 6ffentlichen Bereiche beinhalten. So wird die
CENTURY ein neues Alternativrestaurant, eine Martini-Bar und eine Kunst-
galerie erhalten. Zahlreiche andere R&ume werden vergréBert oder an-
derweitig aufgewertet. Welche Werft den prestigetrachtigen Auftrag er-
halten wird, war bis Redaktionsschluss nicht bekannt.

Namenswirrwarr nach Schiffskauf durch Pullmantur

Der spanische Veranstalter Pullmantur Cruises erwarb im Juli die zuvor
von Cruiseinvest eingecharterte R SIX (30.277 BRZ/Bj. 2000) und be-
nannte sie in BLUE DREAM um. Pullmantur hatte das Schiff seit 2003 unter
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dem Marketingnamen ,,Blue Star“ sowie zeitweise ,Blue Dream* einge-
setzt, ohne dass es offiziell umbenannt worden war. Das verwirrende
daran: In diesem Sommer fahrt auch das von Oceania Cruises eingecharterte
Schwesterschiff NAUTICA ex R FIVE -04 (30.277 BRZ/Bj. 2000) fur
Pullmantur, das aktuell den Marketingnamen ,Blue Dream*® tragt. Hinge-
gen wird die BLUE DREAM ex R SIX weiterhin als ,,Blue Star*“ vermarktet.
Eine hochst unglickliche Konstellation, die jedoch mit dem Ende der
NAUTICA-Charter im Herbst ein baldiges Ende finden wird.

Zweimal BLUE DREAM: oben die in BLUE DREAM umbenannte R SIX
und unten die NAUTICA mit Marketingnamen ,Blue Dream*.
Foto: Raoul Fiebig (oben) und Bert Pellegrom (unten)

ROYAL PACIFIC in Kaohsiung gekentert

Gleich zweimal binnen weniger Stunden brannte es Ende Juni auf der
ROYAL PACIFIC ex RIVIERA | -04 ex D.JUAN -00 ex CROWN DEL MAR
-94 ex LAS PALMAS DE GRAN CANARIA -88 (9.805 BRZ/Bj. 1967), die zu
diesem Zeitpunkt zu Reparatur- und Renovierungsarbeiten im Hafen von
Kaohsiung, Taiwan, lag. Das ehemalige Trasmediterranea-Fahrschiff ken-
terte kurz darauf aufgrund der tonnenschweren Ldschwasserlast. Ob das
Schiff an Ort und Stelle abgebrochen oder geborgen - und dann vermut-
lich dennoch verschrottet - wird, stand bei Redaktionsschluss noch nicht
fest. Die gleichen taiwanesischen Eigner, die im vergangenen Jahr die
seit 2000 aufliegende ROYAL PACIFIC gekauft hatten, betrieben zuvor
die CHINA SEA DISCOVERY ex FAIR PRINCESS -00 ex FAIRSEA -88 ex
FAIRLAND -71 ex CARINTHIA -68 (24,799 BRZ/Bj. 1956), die nun schon
seit mehreren Jahren in Kaohsiung vor sich hin rostet - inzwischen an der
Kette. Bei einer Zwangsversteigerung Mitte August wurde der ehemalige
Cunarder fur 4,2 Mio. US-Dollar von einem indischen Unternehmen er-
worben. Es muss befurchtet werden, dass das ehemals stolze Schiff in
Kirze zum Abbruch Richtung Alang aufbrechen wird.

Zwei sudostasiatische Oldies auller Dienst gestellt

Den todbringenden Tsunami im Indischen Ozean selbst Uberstand das
kleine thailandische Kreuzfahrtschiff ANDAMAN PRINCESS ex APOLLO
Il -89 ex SVEA JARL -76 (5.145 BRZ/Bj. 1962) unbeschadigt und ohne
Verluste an Mannschaft und Passagieren. Die ehemalige Ostseefahre lag
am 26. Dezember 2004 auf Reede vor Phi Phi Island, und die mutige
Besatzung rettete zahlreichen im Meer Treibenden das Leben. Die wirt-
schaftlichen Folgen der Katastrophe trieben den Betreiber Siam Cruise
Co. jedoch nun in den Ruin - die ANDAMAN PRINCESS wurde aufgelegt.
Es muss beflirchtet werden, dass dies das Ende fiir das schmucke Schiff
bedeutet. Ebenfalls im Sommer aufler Dienst gestellt und aufgelegt wurde
die COCO EXPLORER 1 ex ESTRELA DO MAR -99 ex MARIA | -87 ex
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CYPRUS EXPRESS -85 ex IRENE -85 ex SANTA MARIA DE LA CARIDAD -
84 (1.199 BRZ/Bj. 1967), die legere Tauch- und Ecokreuzfahrten auf den
Philippinen anbot. Die technischen Probleme des ehemaligen
Trasmediterranea-Fahrschiffs hatten zuletzt tGberhand genommen. Als
Nachfolgerin der COCO EXPLORER 1 plant der déanische Veranstalter C&C
Marine gemeinsam mit seinem philippinischen Partner Coco Beach Resort
ab November die ebenfalls fir Trasmediterranea als Fahre gebaute CARIBIC
STAR ex ARCADIA -02 ex ANGELINA LAURO -91 ex ARCADIA -90 ex
VICENTE PIJCHOL -87 (5.113 BRZ/Bj. 1968) einzusetzen und sie in COCO
EXPLORER 2 umzubenennen. Es bleibt abzuwarten, ob das vom Pech
verfolgte Schiff diesmal tatsachlich wieder in Fahrt kommen wird oder ob
sich die Plane hierfar - wie schon mehrfach zuvor - abermals zerschlagen.

Die LUCKY STAR ex ODYSSEUS -05 ex AQUAMARINE -88 ex MARCO
POLO -78 ex PRINCESA ISABEL -69 liegt nach dem Aus von Royal
Olympic Cruise Lines in Keratsini auf. Foto: Frank Heine

Ein weiteres ehemaliges ROCL-Schiff tauchte im Sommer Uber-
raschend in Nordeuropa auf. Die EXPLORER ex OLYMPIA EXPLO-
RER -04 (24.391 BRZ/Bj. 2002) verkehrt fur Semester-at-Sea als
schwimmende Universitat. Foto: Hans-Joachim Hellmann

Seit dem 6. Juni 2005 wird die OCEAN COUNTESS ex OLYMPIA
COUNTESS -04 ex OLYMPIC COUNTESS -02 ex AWANI DREAM 2 -98
ex CUNARD COUNTESS -96 (16.795 BRZ/Bj. 1976) von Globalia Cruises
zu Kreuzfahrten im westlichen Mittelmeer eingesetzt. Am 27
Dezember 2005 soli sie als LILI MARLEEN zur ersten Reise fur
Holiday Kreuzfahrten von Genua aus starten. Foto: Frank Heine

NORWAY erreicht nach 79 Tagen Port Klang

Nach wochenlanger Ungewissheit bezliglich des Schicksals der NORWAY
ex FRANCE -79 (76.049 BRT/Bj. 1962) traf am 10. August die erlésende
Bestatigung ein: 79 Tage nach ihrem Aufbruch von Bremerhaven erreich-
te die ,,Blue Lady" im Schlepp der DE DA (3.917 BRZ/Bj. 1979) Port
Klang, Malaysia. Mangels eines geeigneten Liegeplatzes verblieb das Schiff
zunéchst auf Reede. Anfang Juli hatte der Schleppzug fur einige Tage Halt
in Kapstadt gemacht, wo die DE DA bunkern musste. Die NORWAY wur-
de wé&hrend dieser Zeit von einem lokalen Hochseeschlepper Ubernom-
men. Alle Geriichte, das Schiff werde niemals in Stidostasien ankommen,
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sondern auf einer Abbruchwerft enden, erwie-
sen sich somit glicklicherweise als falsch. Den-
noch herrscht tber die Zukunft des legendéaren
Ozeanliners weiterhin Unklarheit. Die NCL-
Muttergesellschaft Star Cruises aufierte sich bis
zum Redaktionsschluss dieser Ausgabe nicht zu
ihren weiteren Planen.

Die ORANGE MELODY ex BERLIN -05 ex
PRINCESS MAHSURI -85 ex BERLIN -82 (9.570
BRZ/Bj. 1980) fahrt diesen Sommer fur den
russichen Reiseveranstalter Metropolis
Tur. Ab nachstem Jahr soll sie von Saga
Cruises als SPIRIT OF ADVENTURE einge-
setzt werden. Foto: Mike Louagie

Seit Juni 2005 besteht die Flotte von P&O
Cruises aus funf Einheiten. Neben ORIANA,
AURORA, OCEANA und dem Neubau
ARCADIA, gehort nun auch die ehemalige
ROYAL PRINCESS (44.348 BRZ/Bj. 1984), die
am 16. Juni 2005 auf den Namen ARTEMIS
getauft wurde, zur Reedereiflotte. Zuvor
war das Schiff vom 27. Mai bis 14. Juni bei
der Lloyd Werft in Bremerhaven umgebaut
worden. Auf dem Foto verlalt die ARTEMIS
Kopenhagen am 28. Juni 2005.

Foto: Uwe Jakob
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Die GRAND MISTRAL ex MISTRAL -05 (47.275
BRZ/Bj. 1999) ist nach dem Festival Cruises
Konkurs wieder im Einsatz. Seit dem 30.
Mai 2005 verkehrt das Schiff zu ein-
wochigen Kreuzfahrten in das westliche
Mittelmeer fur den spanischen Veranstal-
ter Iberojet Cruceros.

Foto: Frank Lose

Die ATHENA ex CARIBE -04 ex VALTOUR PRI-
MA -02 ex ITALIA PRIMA -00 ex ITALIA | -93
ex FRIDJOF NANSEN -93 ex VOLKER -86 ex
VOLKERFREUNDSCHAFT -85 ex STOCKHOLM
-60 (16.144 BRZ/Bj. 1948) ist wieder zuriick
in Europa. Das Schiff wird von Classic In-
ternational Cruises eingesetzt.

Foto: Ulrich Streich
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FERRIES - Kustenschiffahrt

Nachdem die HELGOLAND ex ALTE LIEBE -84 ex WAPPEN -66 ex WAPPEN VON HAMBURG -64 (3.464 BRZ/Bj. 1962) seit September 2004 in
Bremerhaven aufgelegt war, verlieR das Schiff am 5. August 2005 Deutschland als SUPPER CLUBCRUISE 02 mit Ziel Amsterdam. Neuer
Eigentimer ist die niederlandische Reederei Supper Clubcruise, die plant das alte Helgolandschiff zu Vergnigungsreise von Mallor-

ca aus einzusetzen. Foto: Marion & Helge Barth

FERRIES - Kustenschifffahrt

von Inselfahrschiffen und Seebaderdampfern
von Heino Sehimann

Sturmische Zeiten im Helgoland-Verkehr

Nachdem sich die FRS nach dem Verkauf der WILHELMSHAVEN und der
Aulerdienststellung der HELGOLAND mit der ATLANTIS neu im Helgoland-
Verkehr positioniert hatte, sorgte Mitte Juli ein Maschinenschaden fur
neue Unruhe. Zuerst wurde die ATLANTIS mit der aus Busum kommen-
den FUNNY GIRL getauscht, doch wenige Tage spater wurde die ATLANTIS
endgultig aus der Fahrt genommen und das komplette Fahrtprogramm bis
Saisonende abgesagt. FRS beeilte sich in einer Pressemitteilung zu versi-
chern, dass die ATLANTIS repariert und né&chstes Jahr wieder von
Bremerhaven aus eingesetzt werden soll. Die Reaktion auf dieses State-
ment in Bremerhaven darf als eher unterkiuhlt bezeichnet werden. Auch
auf Helgoland kocht, angesichts der Abhangigkeit des quasi-Monopolisten
FRS, der Volkszorn.

Dennoch kann Helgoland auch weiterhin von Bremerhaven aus erreicht
werden: CAT NO.|I fahrt mehrmals wdchentlich den Roten Felsen an und
wer nicht auf die klassische Seereise mit einem ,richtigen* Schiff verzich-
ten mochte/kann, gelangt per Bus nach Cuxhaven, um von dort mit der
WAPPEN VON HAMBURG Helgoland anzusteuern. Somit durfte es an
Bord der WAPPEN bis zum Saisonende enger zugehen. Fraglich ist aber,
ob die WAPPEN VON HAMBURG in der néachsten Saison noch eingesetzt
wird. Der ,,Kustenklatsch* besagt, dass das groBte deutsche Seebaderschiff
zum Verkauf ausgeschrieben worden ist....

Die HELGOLAND wurde zwischenzeitlich an niederlandische Investoren
verkauft und in SUPPER CLUBCRUISE 02 umbenannt. Derzeit befindet sie
sich in Amsterdam und soll spater in der Turkei umgebaut werden. An-
schlieBend ist der Einsatz als ,Partyschiff rund um die Balearen geplant.

Adler mit eingeschrankten Landemoéglichkeiten

Nach dem Beitritt Polens zur EU wollte die Insel- und Halligreederei
(Adler-Schiffe) einen neuen Direktdienst von Usedom nach Miedzyzdroje
aufnehmen. Fir zwei Millionen Euro wurde dort eine Seebricke gebaut,
doch weigern sich die polnischen Behdrden die Seebriicke als Grenzu-
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bergang anzuerkennen. Ob es sich um ernsthafte Grinde, oder nur um
Schikane handelt war nicht in Erfahrung zu bringen. Allerdings gab es in
der Vergangenheit fur die verschiedenen deutschen Reedereien immer
wieder Probleme in der ,,Zusammenarbeit” mit der polnischen Seite. Sei-
tens der Reederei wurde improvisiert und folgende Zwischenlésung ge-
funden: Die Fahrgaste fahren von Usedom mit der ADLER-DANIA nach
Swinoujscie. Von dort bringt die ADLER-VINETA - dann innerhalb Polens
- die Reisenden nach Miedzyzdroje. Herzlich Willkommen in der EU...

BELLEVUE in Toreboda - die ausgebrachten Fender kommen in
den engen Schleusen des Gota-Kanals oft zum Einsatz.
Foto: Heino Sehimann

»,Schone Aussicht” auf dem Godta-Kanal

Mit maximal funf Knoten gemachlich durch Schweden schippern und die
Aussicht genieen - an Bord der BELLEVUE kein Problem! Der Name ist
hier Programm, stammt aber nicht von der jetzigen Reederei (Mariestads
Skargéardstrafik), sondern vom vorherigen Besitzer, der KVAG.
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Das 1961 als vierte Einheit der sog. Wasserbusse in Fahrt gekommene
Schiff (Krogerwerft Rendsburg, 149 BRT, 300 Pax) wurde 25 Jahre im
Liniendienst auf der Kieler Forde eingesetzt. Nachdem die KVAG 1981
die FRIEDRICHSORT und nachfolgend bis 1986 die HEIKENDORF, STRAN-
DE, LABOE und SCHILKSEE in Fahrt brachte, kamen die 1959 bis 1972
abgelieferten Wasserbusse nach und nach in neue Hande. So kam die
BELLEVUE 1986 nach Schweden. Bevor die BELLEVUE auf dem Géta-
Kanal eingesetzt werden konnte, musste das 33,54 m lange Schiff noch
der Schleusengrofe angepasst werden. Kurzerhand wurden Bug- und
Heckpartie etwas gestaucht, mit jetzt 31,76 m L&nge gibt es in den Schleu-
sen keine Probleme mehr. ,Was nicht passt, wird passend gemacht* -
leider sieht der friuhere Fordedampfer jetzt wie ,,Gegen die Wand*“ gefah-
ren aus.

Der Gota-Kanal zwischen Vanern- und Vétternsee ist das heutige Fahrt-
gebiet. In erster Linie wird aber die Strecke zwischen Sjétorp und Téreboda
befahren. Auf diesem Abschnitt werden, zur Freude der bis zu 220 Passa-
giere, 16 Schleusen passiert.

AuRerlich immer noch in einem sehr guten Zustand prasentiert
sich die STELLA POLARIS am 8.7.2005 in Karlsborg.

Foto: Heino Sehimann

STELLA POLARIS

Ebenfalls 1986 kam die heutige STELLA POLARIS von Deutschland nach
Schweden. Das von der Jadewerft in Wilhelmshaven gebaute Schiff kam
1961 als ECKWARDEN in Fahrt. Einerseits wurde es im F&hrverkehr
Wilhelmshaven - Eckwarden, andererseits fur Ausflugsfahrten eingesetzt.
1972 wurde sie durch die von Reederei Norden-Frisia angekaufte MOBY-
DICK (s. Ferries 3/2002) ersetzt und an die KG Seetouristik verkauft.
Diese setzten das nun in PIRAT umbenannte Schiff auf der Ostsee fur
Butterfahrten ein. Bereits 1976 wurde sie veraufert und kam bis 1986 fir
verschiedene Eigner als Hochseeangelschiff zum Einsatz. In dieser Zeit
wurden die Namen DAHME (1976), ORTH (1977) und KORSAR | (1978)
in die Register eingetragen. Nach Schweden gekommen, erfolgte die
Umbenennung in MAGNUS LADULAS Il. 1987 wurde der Name um die
Il gektrzt. 6 Jahre spater kam es unter die Flagge der Rederi AB Karlsborg
Marine, die es auch heute noch besitzt. Erst 1997 erhielt es den heutigen
Namen - STELLA POLARIS. In all den Jahren blieb das Einsatzgebiet
unveréndert; Fahrten auf dem Gota-Kanal sowie auf den Seen (Vénern
und Vattern). Die STF.LLA POLARIS soll zum Verkauf stehen, leider war
hierzu *vor Ort nichts naheres zu erfahren.

Leuchtturm mit Musik

Als Trubadur bezeichnet man in Schweden jene allenfalls zweitklassigen
Alleinunterhalter, die mit musikalischen Darbietungen ein mehr oder
weniger angetrunkenes Publikum ,erfreuen“. Jedoch war der vor Gdteborg
positionierte Leuchtturm Trubaduren Namenspate fur das einzige Schiff
der seit dieser Saison am Markt agierenden Reederei Skargardslinjen.

Von den Linien kein klassisches Fahrgastschiff, erkennen nach mehreren
Umbauten allenfalls noch Experten in der TRUBADUREN die einstige
Inselfahre PELLWORM. Die Husumer Schiffswerft lieferte 1966 die mit
201 BRT vermessene Fahre ab. Mit maximal 19 PKW und 200 Passagieren
an Bord begann das RoRo-Zeitalter bei der NPDG. 1979 durch neue
Tonnage uberflissig geworden, wurde die PELLWORM nach 13 Jahren
Fahrdienst nach Flensburg verkauft. Die neuen Eigner Rita und Giunter
Heise setzten das in JULIANE umbenannte Schiff fir Butterfahrten auf der
Flensburger Forde ein. Zuvor wurde auf dem friheren Autodeck ein SB-
Markt und ein zusatzlicher Salon aufgebaut. 1985 wurde die JLILIANE in
Flensburg aufgelegt und 1987 nach Kuopio in Finnland verkauft. Das
einstige Seeschiff kam nun auf den Saimaa-Seen in Fahrt, rund 400 Kilo-
meter von der Kiste entfernt. Bei Umbauten in den Jahren 1989 und
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1992 entstanden neue Salons und das Schiff erhielt das heutige Ausse-
hen. 1995 war die Periode als Binnenschiff beendet, das nun in OTILIA |l
umbenannte Schiff wurde nach Schweden verkauft und kam von
Ornskoldsvik aus auf dem Bottnischen Meerbusen in Fahrt. Seit diesem
Jahr liegt die TRUBADUREN unweit der Oper in Goteborg und kann
tagstuber als schwimmendes Restaurant besucht werden. Abends nimmt
die TRUBADUREN Kurs auf den Goteborger Scharengarten - mit Trubadur
an Bord...

Unweit der Gotaalvbron ist der Anleger der TRUBADUREN.
Foto: Heino Sehimann

Von der HANSA zur HARMONY - von Hamburg nach
Helsingborg

Wie schon im letzten FERRIES im Kurswechsel berichtet, wurde die HANSA
von Reederei Kapitan Heinrich Prisse nach Schweden verkauft. Nach 13
Jahren Verwendung als ,Partyschiff“ im Hamburger Hafen ist nun Rederi
AB Sundcharter der neue Eigner. Im Moment wird das 1969 bei Lindstol
in Risor fur Fahrten auf der Flensburger Forde (dort bis 1992 in Fahrt)
abgelieferte Schiff in Helsingborg umgebaut. Etwa 1 Million SEK soll
investiert werden; so wird die komplette Inneneinrichtung erneuert und
eine neue Kuche eingebaut. Nach Abschluss der Umbauarbeiten ist die
Umbenennung in HARMONY vorgesehen. Die (Rest)Saison 2005 soll eine
Anlaufphase sein, erst nachstes Jahr soll es richtig los gehen. Allerdings
wird die HARMONY nur in der schwedischen Kustenfahrt beschéftigt
werden. Fur Fahrten tGber den Oresund ins benachbarte Danemark miuss-
te die junge Reederei eine weitere Million SEK in technische Ausstattung
investieren.

Op Schiet lopen...

Eine Ausflugsfahrt mit der Mdéglichkeit Seehunde zu sehen; fur viele Gas-
te an der Kuste ist dies ein Highlight des Urlaubs. Von den Reedereien
gerne als ,Erlebnisfahrt“ angeboten, kamen 85 Fahrgéaste an Bord der
ADLER VII am 23-Mérz 2005 in den Genuss eines besonderen Erlebnis-
ses. Bei einer von List abgehenden Fahrt durch den Konigshafen (an der
Nordspitze von Sylt gelegen) lief das 1980 in Husum gebaute und mit
267 BRT vermessene Schiff in einem Priel auf Grund. Ein Schleppversuch
durch den sofort alarmierten Seenotkreuzer MINDEN blieb erfolglos. Die
ADLER VII saB ,hoch und trocken* auf der Wattkante fest. Da weitere
Schleppversuche bei ablaufendem Wasser nicht moglich waren, wurden
die Passagiere nun von der MINDEN uUbernommen und nach List ge-
bracht. Die ADLER VII kam mit dem néachsten Hochwasser wieder frei
und konnte mit eigener Kraft nach List iahren.

SEEHUND

Die SEEHUND 1 ist am 9.8.2005 gesunken. Auf der Fahrt nach Bremerhaven
meldete die Besatzung etwa 4 Seemeilen nordwestlich der Insel Trischen
Wassereinbruch. Sofort machten sich Einheiten der DGzRS und Kusten-
wache auf den Weg zum Havaristen. Als die Rettungskrafte am Unglicks-
ort eintrafen, war der 61 Jahre alte Oldtimer bereits gesunken. Die vier-
kopfige Besatzung wurde von einem SAR-Hubschrauber aus der Ret-
tungsinsel geborgen und nach Bremerhaven geflogen.

Ob das Wetter - zum Zeitpunkt der Havarie wurde Windstarke 5 mit
Wellenhohen bis 2,5 Meter gemessen - oder andere Grinde zum Unter-
gang der SEEHUND | fuhrten konnte noch nicht geklart werden; auch
tUber den Grund der Fahrt bei diesem widrigen Wetter liegen keine
Informationen vor.

1944 fur die WDR als RUNGHOLT abgeliefert, war die SEEHUND | seit
1981 fur Jurgen Ziegert von Tonning aus auf der Eider in Fahrt. Seit
einiger Zeit war die SEEHUND | in Ténning aufgelegt und zum Verkauf
ausgeschrieben.

| gesunken
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Wohl eine der letzten Aufnahmen: SEEHUND | am 25.3.2005 in
Tonning. Foto: Heino Sehimann

Im neuen, sehr farbenfrohen Anstrich prasentiert sich seit die-
sem Sommer die Flotte der Wyker Dampfschiffsreederei Fohr-
Amrum. Hier die NORDFRIESLAND (2.287 BRZ/Bj. 1995) am Anleger
in Dagebll. Foto: Ulrich Stein

Die neue SYLT EXPRESS (3.650 BRZ) verkehrt
seit dem 14. Juli 2005 zwischen List auf Sylt
und Havneby auf der danischen Insel Ramo.
Sie ist 88,16 m lang und kann 600 Passagie-
re und 76 PKW befordern. Der Rumpf der
Doppelendféahre wurde bei Western
Shipyard in Klaipeda am 22. April 2005 vom
Stapel gelassen und dann zur Ausristung
durch die Fiskerstrand Verft AS,
Fiskerstrand nach Norwegen geschleppt.
Hier wurde die SYLT EXPRESS am 14. Juli 2005
abgeliefert. Die beiden hier zuvor einge-
setzten Fahrschiffe WESTERLAND (1.509 BRZ/
Bj. 1971) und VIKINGLAND (1.963 BRZ/Bj. 1974)
liegen in Havneby zum Verkauf auf.

Foto: Peter Therkildsen

Die LEVIATHAN in der Mariotti-Werft in Genua. Die Bullaugen im unteren Deck sind geschlossen, hier ist hun das PKW-Deck installiert.

Foto: Dirk Stacheli
Vom Seebaderschiff zur Fahre

Der Umbau des ehemaligen ,,Helgoland-Seebaderschiffs“ WILHELMSHAVEN
(1.496 BRZ/Bj. 1963)zur Fahre in Genua stand Mitte August kurz vor dem
Abschluss. Unter dem Namen LEVIATHAN soll das mittlerweile zweiund-
vierzig Jahre alte Schiff fur die Reederei ARGO-Ferries zwischen Milazzo
auf Sizilien zu den vorgelagerten Eolischen Inseln einen ganzjahrigen
Dienst unterhalten. Reeder ist der ehemalige Eigner der Reederei TR.I.S,,
die im Jahr 2002 Konkurs anmeldete, Nicola Parascandolo. Wahrend des
Umbaus erhielt das Schiff ein Wagendeck fir 55 bis 60 PKW sowie am
Heck eine Rampe zur Be- und Entladung. Hier wurde auch zum Transport
eines Rettungswagens ein Teil des Decks angehoben. In der ehemaligen
Skybar in der Schornsteinattrappe befindet sich nun die Mannschaftsmesse,
da die Passagier- und Mannschaftseinrichtungen im unteren Deck fur das
Wagendeck demontiert wurden. AuBerdem erhielt das Fahrschiff neue
Rettungssysteme, ein Fast-Rescue-Boot, eine neue Rauchmelde- und Sprink-
ler sowie eine Klimaanlage. Zudem wurden die Passagiereinrichtungen
modernisiert. Ende Juli 2005 fand noch ein Flaggenwechsel statt. Anstatt
der deutschen Flagge wehte nun die portugiesische am Heck. Neuer
Heimathafen der LEVIATHAN ist Madeira.
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Ein Blick auf das neue Autodeck der LEVIATHAN. Foto: Dirk Stacheli
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FERRIES Aktuell

Name

Fahren

ASK

BEAUPORT
DAEDALUS
EXPRESS HAROULA
EXPRESS OLYMPIA
EXPRESS POSEIDON
FAYE

GOLFO DEL SOLE
GUISEPPE DABUNDO
INCAT 046
ISTANBUL S
MISTRAL

MORNING GLORY
NADOR

NGV ASCO

OCEAN TRAILER
PENELOPE A.
POLLUX 1
POSEIDONIA
RAPIDE

SALAMIS STAR
SANTA CATHERINE
SCORPIO

SILESIA

STENA CHALLENGER
SUPERSTAR EXPRESS
TEBAH 2000
TERNAN |
THUNDERCAT 1
THIUNDERCAT 2
TOLETELA
TT-DELPHIN
VARUNA

Passaeierschiffc
ADLER BALTICA
ADONIA

AEGEAN |

CARIBIC STAR

CHINA SEA DISCOVERY
ENDEAVOUR

HELGOLAND

ISLAND SUN
KALLISTI

ODYSSEUS

ORIANA

R SIX

RADISSON DIAMOND
SEAWING

TDI KARADENIZ
TRITON

Ro-Ro
ATALAYA DE ALCUDIA
BEGONIA
ENVOY
ENVOY
KAHLEBERG
LEHOLA
LINDA ROSA
MASSILIA
MASSILIA
MYKONOS I
SATURNUS
UND AKDENIZ
VARBOLA
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Scandlines

Trinidad & Tobago
Minonan Lines
Hellenic Seaways
Hellenic Seaways
Hellenic Seaways
Althuraya Marine Services
Lloyd Sardegna
Medmar

Incat Chartering
Sanlines

Ferrimaroc

Seyang Shipping Co.
El Salam Shipping
SNCM

Hellenic Seaways
Agoudimos Lines
Ventouris Ferries
Hellenic Mediterrean
Hoverspeed

Salamis Line

El Salam Shipping
Tirrenia

Polferries

Irish Ferries

Star Cruises

Fayez Trading
Strandfaraskib Landsin
Incat Chartering
Incat Chartering
GNMT, Libyien

TT Line

Blue Highway Line

Adler Schiffe

P&O Cruises
Golden Sun Cruises
Anaconda Maritime
China Sea Cruises
Lindblad Expeditions

FRS

Mauritius Island Cruises
SeaDreams

Royal Olympic Cruises
Hangzhou Songcheng Group
Cruiseinvest

Radission Seven Seas Cruises
Royal Olympic Cruises
Turkish Maritime Lines
Royal Olympic Cruises

Z2<<<0Z<K<0<K0<K<N02zZ<<ZOo<K0O<K<Zon0<K<z<<0

<K<K KO<K z<<K<K0o

<<Kz<o<Ko<Kzoo<<

Kurswechsel

an

Iscomar
Abbruch in Alang
Adria Ferries

Abbruch in Alang
Abbruch in Alang
Abbruch in Alang
TTT Lines

D&P Ferries
Trinidad & Tobago

Comanav
KC Line
Comanav
C-Link Ferries
Grimaldi Lines

Abbruch in Gadani Beach
Founders Shipping & Trading

Comanav
Abbruch in Alang
Siremar

GA Ferries

Toll Shipping
Buquebus
Abbruch in Alang

FRS Iberia

Balearia

Verkauf zum Abbruch
International Fast Ferries

Zegluga Gdanska
Princess Cruises

Louis Hellenic Cruises
Coco Cruises
Abbruch

Supper Clubcruise
Travel Dynamics
lonian Island Cruises
V-Ships

Abbruch in China
Pullmantur

Treasure Ocean Ltd.
Louis Hellenic Cruises
Loral Ltd.

Louis Hellenic Cruises

Trasmediterranea

Baltic Scandinavia Lines
P&O Ferries

Nedlines

Cobelfret
Eidsiva
DFDS Tor Line

Tsirikos Lines
Norfolk Line

Neuer Name

EXPRESS SKIATHOS
EXPRESS O
EXPRESS P

SANCAK-S
MISTRAL EXPRESS
KC BRIDGE
MOGADOR
PANAGIA PAROU

PENELOPE

NISHA

AL KAHFAIN

SEACAT RAPIDE
MARRAKECH EXPRESS
AL SALAM AL SAUDI

ALKMINI A.
CHALLENGER
VIPAN
JAUME 1
ROSE 1

ALMOTTAHEDAH-1
SUN FLOWER SAPPORO

LADY ASSA
SEA PRINCESS

COCO EXPLORER 2

- Kurswechsel

Bemerkungen

Barcelona/Valencia-Balearen
ex PRINCE OF FUNDY

ex ORION

ex HAROULA

ex SAINT PATRICK

ex EARL GRANVILLE

ex ST. SUNNIVA

ex ESPRESSO VENETO
Bari-Durres

TORRES

ESTEREL

osuMmlI

PRIDE OF CHERBOURG

ex
ex
ex
ex

KISO

ROSTOCK LINK
VALENCAY t schon 2004
ULSTER QUEEN
CONDOR 12

ex FERRY AKASHI

ex LEOPARDI
Neapel-Milazzo

ex
ex
ex
ex
ex

Cook Strait

Algeciras-Ceuta

ex PRINCESS OF TASMANIA
ex WIKING

Tarifa-Tanger

ex STENA LYNX Il

ex MONTE TOLEDO

ex DELI'HIN

SEA PRINCESS
AEGEAN DOLPHIN
VINCENTE PUCHOL
FAIR PRINCESS

ex
ex
ex
ex

NATIONAL GEOGRAPHIC

ENDEAVOUR

SUPPER CLUBCRUISE 02
CORINTHIAN I
OKEANIS

LUCKY STAR

BLUE DREAM
OMAR 11l
PERLA
DREAM
CORAL

NORTH STAR

ALTE LIEBE
RENAISSANCE SEVEN

FREE ENTERPRISE |
PRINCESA ISABEL
1960)

ex
ex
ex
ex
ex

(Bj.

Kasinoschiff Hongkong

ex SOUTHWARD

Umbau zur Jacht

ex CUNARD ADVENTURER

SUPERFAST GALICIA

Paldiski - Véastervik

erpool-Dublin
uiden-Harwich

Rotterdam-Purfleet

VIA MARE
Liv
Ijm
RG |
RR TRIUMPH
ex
TOR BELLONA
SARMAT ex
GREENFIELD ex

MAERSK VLAARDINGEN
RR ARROW

V = Verkauf: N = IlImbencnmmg: C = Charter

Alcudia Maritimos

TransEuropa Ferries

Kystlink

Kystlink

RG

ESCO

Stena RoRo

Dart Line

Eidsiva

Mykonos ANE

Ventouris Ferries

U.N. Ro/Ro

ESCO
agaaiaalttrrrreeeeenm

mll m mm

wwncoiphirsy

Ferries

FERRIES

DART 10

SAILORMARK
SCANDINAVIA

Die EXPRESS P ex EX-
PRESS POSEIDON -05 ex
POSEIDON EXPRESS 2 -00
ex DIMITROS EXPRESS -96
ex KADIA EXPRESS -95 ex
DIMITROS EXPRESS -93 ex
SAINT COLUM 1| -90 ex
SAINT COLUMB -82 ex
SAINT PATRICK-82 (7.819
BRZ/Bj. 1973) verliess am
29. Juni 2005 Pirdus mit
Kurs auf den Strand von
Alang. Foto: Nikos Thrylos
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Die SAMOTHRAKI ex BARLOVENTO -05 ex BANADEROS -00 ex PRIDE OF CHERBOURG Il -94 ex PRIDE OF CHERBOURG -94 ex
VIKING VOYAGER -89 (9.735 BRZ/Bj. 1976) wird seit dem 13. Juli 2005 von Saos Ferries im Pirdus - Chios und im Pirdus - Chios -
Mytilene - Limnos - Kavala-Dienst eingesetzt. Foto: Frank Heine

Die AQUAMARINE ex CAROUSEL -04 ex NORDIC PRINCE -95 (23.149 BRZ/Bj. 1971), hier im Louis Cruise Lines Anstrich am 5. Juli
2005 in Almeria soll ab April 2006 als ARIELLE fur Transocean-Tours fahren. Foto: Frank Lose



Die AGIOS GEORGIOS ex PANAGIA EKATONTAPILIANI -04 ex EXPRESS ARTEMIS -01 ex PANAGIA EKATONTAPILIANI -99 ex APOLLO
EXPRESS 2 -96 ex ROMILDA -93 ex STENA HENGIST -92 ex HENGIST -91 (5.122 BRZ/Bj. 1972) erhieltim letzten Winter die Rumpfaufschrift
von Ventouris Sea Lines. Das Foto zeigt das Schiff auslaufend Pirdus. Foto: Ton Grootenboer

Die WISTERIA ex DUC DE NORMANDIE -05 ex PRINSES BEATRIX -85 (13.505 BRZ/Bj. 1978) fahrt fir die Trasmediterranea-Tochtergesellschaft
Ferrimaroc zwischen Almeria in Spanien und Nadorin Marokko. Foto: Frank Lose



